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1 Introduccion

1.1 Planteamiento general

El Plan dé\ccidndel Ran deMovilidadUrbanaSostenible (PMUS)esponde a la necesidad

de incidir en las pautas actuales de movilidadQilerte de Huervaorientandolas hacia un
marco de desarrollo sostenible que haga compatible la satisfaccion de las necesidades de
desplazamiento cotidiano de las personas con el desarrollo y crecimiento econémico, la
cohesioén y proteccién de la sociedad, la defensa yaroasion del medio ambiente.

El diagndstico y la elaboracién de la matriz DA¢fE€ctuadbs durante el diagndsticodel

PMUS han permitido conocer los problemas especificos de movilidadmunicipiq cuya
resolucion mas demanda la ciudadamgartir de estosse planteaia una vision integrada y
ordenada de las necesidades y los objetivos especificos de actuacionadelqire
gobernaran el nuevo modelo de movilidad local, asi como las actuaciones necesarias para
lograrlo en un horizonte temporal d&afios.

Imagenl. Diagrama de elaboracion del Plan de Accion del PMUS

Analisis de la
situacion actual

Participacion

ciudadana Seguimiento

Fuente: Elaboracion propia.

Los principios comunes que guian el disefio de los objetivos especificos y la elaboracion de
las estrategias y actuaciones descritas a continuacioén son los siguientes:

¢ Centrado en las personad.a experiencia y los habitos de las personas usuarias son
los fundamentos del disefio. Comprender la rapidez con la que las personas
interactlan con la escala, el espacio, las actividades, los modos de transporte y las
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necesidades de mejora del servicio actual permite definir el alcance y los objetivos de
las intervenciones de manera mas precisa.

Seguridad. La proteccién de todas las personas, especialmente las mas vulnerables
(nifios, personas mayores y aquellas con diversidad funcional), debe ser una prioridad
en la transicion hacia un nuevo modelo de movilidad. Esto incluye garantizar la
seguridad de peatags y ciclistas como ejes centrales del disefio.

Contexto. Las calles y vias urbanas, aunque esenciales, suelen estar subutilizadas en
los centros urbanos. Es fundamental replantear su funcibn como espacios
multifuncionales mas alla del trafico vehicular. Su disefio debe responder a la
dindmica urbana y a la creai@ diversidad de modos de transporte, considerando
diferentes tipologias, velocidades y niveles de movilidad de quienes las recorren
diariamente.

Disefio amigable con el medio ambient@®tro de los finedel PMUS sera el de
plantear soluciones de movilidad que ayuden a reducir las emisiones de gases de
efecto invernadero y demagasesnocivos a la atmosfera a la vez que se defina un
modelo demunicipioque acoja y facilite la utilizacién de modos sostenibles.

1.2 Estructura del Plan de Accién

El presente documento se ordena en la estructura siguiente:

¢

Visiondel PMUS En la que se hace referencia a la necesidad de disponer de una
estrategia y de una serie de objetivos coherentes, equilibrados y con una vision a largo
plazo para abordar mejoras duraderas de las condiciones de movilidad en los
préximos8 afos.

0 Se define el planteamiento general.

0 S establecen los objetivos especificos y resultados esperados a conseguir.

0 Y se definen los ejes estratégicos y la estructuta hora de redactaas
propuestas

Ejes Estratégicd&EEXe Actuacion:

o0 Enlos que se recogen las propuestasedidasformuladas orientadas a la
consecucion, durante el horizonte temporal del PMUS, de los objetivos del
Plan.

o Cadaeje estratégicodetalla propuestas y medidapor emprender, que
serdn acompafiadas de planos y graficos explicatigossu casode
estimaciones de la inversion necesaria y dersoridad

Evaluacion de género y edad.

Presupuesto y calendarizacidrogramacion temporal de las propuestas planteadas.
Del mismo modo, sevaluarda inversion necesaria para el PMUS a lo largo de su vida
Gtil y se estableceran los agentes involucrados en cada propuesta.

Plan de seguimientp evaluaciénRecogaun listado de indicadores para llevar a cabo
el proceso de planificacion e implantacion de las medidas previstad @&MUS y
proceder a la evaluacion del impacto y eficacia de estas.

Anexq con la inclusion de fichas resumen de cada una de las propuestas.
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2 Vision del PMUS

2.1 Planteamiento general

El Plan de Movilidad Urbana SostenibleGlearte de Huerveepresenta la herramienta de
gestion de movilidad de la que se dota el Ayuntamiento para estructurar sus politicas de
movilidad persiguiendo propiciar un desarrollo estratégico en el modelo urbano y de
movilidad de Cuarte de Huervabuscando la mejora de la calidad ambiental, la
competitividad, la seguridad y la universalidad del modelondeicipio.

Desde su marcado caracter estratégico, esém lle Accidérestablece un enfoque integrado
de ejes estratégicog medidas que obligan a establecer un marco de coordinacion al servicio
de ese modelo y proponen la adopcion de nuevas actuaciones coherentes con aquellas.

El Plan define prioridades, establece medidas concretas de actuacion, prevé escenarios
futuros y sefala la intensidad necesaria en su aplicacion que permita alcanzar los objetivos
que establece. Del mismo mofifa el mecanismo de seguimiento que permita la evaluacion

y revisién continua del plan, contemplando la posibilidad de corregir desviaciones o
reformular objetivos en una permanente adaptacion a entornos dindmicos.

Ante este contextoCuarte de Huervaefinira su hoja de ruta en materia de movilidad de
manera que las personas y los modos activos de movilidad estén en el centro de la
planificacion, orientando los retos claves a los que se enfrentan los desplazamientos
cotidianos de la poblacién y el traporte de mercancias en oportunidades para un futuro de

la movilidad que ponga el foco en la poblacién y enlonalidadmas accesible, inteligente,
saludable y resiliente, tal como se refleja en la siguiente piramidatida:
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Imagen2. Pirdmide invertida de movilidad

Peatones

Bicis+VMP

Transporte Publico

Transporte de mercancias

-
Vehiculos compartidos

Vehiculos particulares “ T

Fuente:Ministerio de Transporte y Movilidad sostenible

Todos estos principios deben ser entendidos por todos y todas como consideraciones que
sustentan las Estrategias y Actuaciones desarrolladas en este documento, asi como el
enfoque adoptado para el proceso de implantacion del modelo de movilidad sostgnible
eficiente deCuarte de Huervan los proximos afios, horizonte temporal del PMUS.

El plan de accion, que se explicara en detalle a partir de los siguientes capitulos, busca
devolver espacio vital a los modos activos y sostenibles. Para ello, se plantearan diversas
medidas damejora de la movilidad bland#e entornos urbanos.

2.2 Ddfinicion de objetivosespecificos

Tras el andlisis realizado en la fase de Diagndéstico se dispone de un conocimiento adecuado
de los problemas de movilidad detectados enmunicipiode Cuarte de Huervade los
condicionantes socioecondmicos y territoriales asociados, y de las caracteristicas de la oferta
y la demanda.

Este estudio ha permitido identificar las posibles actuaciones que redundaran en una mejora
de la calidad de vida de la ciudadania y de las condiciones medioambientales, siempre
persiguiendo la siguiente relacion de objetivos especificos:
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¢ Promover pautas de movilidad sostenibles y efectivas.
¢ Equilibrar el espacio de las calles en favor de los peatones.
¢ Mejorar las condiciones de accesibilidad en los espacios habilitados para el peaton y

frente a las barreras fisicas existentes.

¢ Priorizar al peaton frente a los demas modos de desplazamiento en distancias cortas.

¢ Garantizar la conectividad entre las urbanizaciones y el centro de Cuarte de Huerva.

¢ Garantizar las condiciones 6ptimas para la movilidad en bicicleta y VMP de todas las
personas usuarias, ya sea por uso ocasional o cotidiano.

¢ Habilitar una red ciclista y VMP que conecte los principales nodos de atrataion
municipioy quelo conecte con Zaragoza

¢ Priorizar a la bicicleta y a los VMP frente a los modos de desplazamiento motorizados
en distancias medias.

¢ Disponer de una red adecuada y segura de puntos de estacionamiento de bicicletas y

O 0 OO

O 0

te)l

O 000000000

VMP.

Establecer estrategias de concienciacién, promocién y formacién, para personas
usuarias de la bicicleta y VMP, y poblacién general

Incentivar el uso de la bici y VMP, sin perjudicar a los peatones.

Mejorar elaccesoy la oferta de transporte publico.

Priorizar el transporte publico frente al vehiculo privado.

Aumentar la informacién a las personas usuarias del transporte publico para
incrementar su uso.

Facilitar la intermodalidad del transporte publico con otros modos de transporte.
Mejora de la movilidad interna en Cuarte de Huerva mediante la reordenacion de
traficosy otras medidas

Impulsar la pacificacion del trafico rodado y la promocién de un urbanismo amable
con los distintos modos de movilidad sostenibles.

Evitar el empleo del vehiculo privado en desplazamientos cgrinedios

Racionalizar la movilidad motorizada, accesos y tréafico.

Promover la movilidad compartida trabajoen desplazamientos medios y largos.
Mejora dela seguridad vial y el respeto entre los diferentes modos de transporte.
Mejorar la gestién y oferta de aparcamiento @mmunicipio

Promover la electricidad como fuente de energia de los vehiculos.

Mejorar la operativa y la gestién de la distribucién urbana de mercancias.

Mejorar la movilidad hacia y en los poligonos industriales.

Concienciar y mejorar la gestion de la movilidad en el municipio.

Promocionar la movilidad sostenible.

2.3 Definicion de ejes estratégicos

Teniendo en cuenta las necesidades de movilida@ulate de Huervay para poder alcanzar
los objetivos mencionados anteriormente, se planteanios ejes estratégicogue agrupan
las diferentes propuestas, segun ambitos de actuaciémwsEss describen a continuacion:

Eje estratégico (EEL)Movilidad a piey accesibilidad

Eje estratégico 2EE2) Movilidad en bicicleta y VMP

Eje estratégico BEE3)Movilidad en transporte publico

He estratégico 4EE4)Movilidad en vehiculo privado motorizado
Eje estratégico fEES)Gestion eficiente del aparcamiento

O O 000
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Eje estratégic® (EE6)Movilidad cero emisiones

Eje estratégicd (EE7)Movilidad escolar.

Eje estratégic® (EE8)Movilidad laboral y DUM

Eje estratégic® (EE9) Gestion y promocién de la movilidad sostenible

Como se ha comentadoada eje estratégico contiene diversas propuestassgpie
estructuran de la siguiente forma

¢

¢

Logica de la propuestaRecoge la filosofia general de la estrategia, asi como los
problemas que pretende resolver.

Detalle de lapropuesta Define las medidas a implementae incluye planos
explicativos de la propuesta si fuera necesario

Indicadores de referencidontienelos indicadores que se usaran como referencia
para el seguimiento y la evaluacion del proyecto atgd del tiempo.
Presupuestogprioridadesy agentes involucrados

0 Presupuestoy prioridades Recoge los costes que va a suponer la
implantacion decada propuestatanto los relativos a la inversion inicial para
su puesta en funcionamientoomo los relativos A mantenimiento y/u
operacién tras su puesta en funcionamientba prioridad ndica la
necesidadle puesta en practica de cada propuesta.

0 Agentes involucradodrecogelas administracionegue deberan participar
en cada una de las propuestas a la horairdplementarlas entre dras
Ayuntamiento de Cuarte de Huerva como principal responsable, Consorcio
de Transportes del Area de Zaragoza (CTAZ), Ayuntamiento de Zaragoza,
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMS) y Otros
(comunidad educativa, sociedad civil, empresasodepoligonos, Gobierno
de Aragon, etc.)

Como anexal Plan de Accigmse incluyen fichas resumemacada una de las propuestas.

TOOL
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3 Eje estratégicol. Movilidad a pie y
accesibilidad

3.1 Logica del g estratégico

Laslocalidades como Cuarte de Huerva se distinguen por la diversidad y complejidad de sus
habitantes, actividades, flujos y dinamicas urbanas. Esta riqueza constituye la base para
conceptualizar los espacios publicos y las redes peatonales como ambitosodsogél,
ambiental, econémico y paisajistico, favoreciendo la integraciéon social y urbana del
municipio.

En este contexto, la movilidad peatonal emerge como la principal herramienta de
transformacién urbana disponible para la planificacién local del transporte de personas. A
través de esta, es posible impulsar intervenciones que promuevan un cambio cué#cial h

un modelo de movilidad més sostenible, eficiente y respetuoso con la salud de los habitantes
y el medioambiente.

Desde esta perspectiva, la caminabilidad se convierte en un elemento clave para ordenar el
territorio y gestionar los flujos de personas entre zonas atractoras y generadoras de viajes,
integrando una variedad de usos y necesidades urbanas en los plansitdy econémico,
cultural y simbdlico del municipio.

Calles, aceras y avenidas funcionan como ejes estructurales que facilitan los desplazamientos
peatonales para acceder a servicios, acudir al trabajo, pasear o realizar ejercicio. Por ello, el
objetivo principal de esta estrategia es consolidar una red nfi@éstructura peatonal
continua e integrada que garantite accesibilidagn 6ptimas condicionesntre lospuntos

mas relevantes dka localidad. Se busca superar los problemas de conectividad y las barreras
arquitecténicas y urbanisticas, fomentando ttesplazamientos a pie.

Mediante las propuestas planteadas, esta estrategia establecera medidas fundamentales
para desarrollar una red peatonalasaccesible, que incentive los desplazamientos a pie,
mejore los accesos a Ipsincipalescentrosde atracciény eleve la satisfaccion del peatdn
durante sus recorridos. A la par, se busca reducir el uso de transporte motqfiaackmtar

el ahorro de energiala mejora del mediambiente

A continuacién, se describen las propuestas peatonales a desarrollar a través de esta
estrategia:

¢ Propuesta 1.1. Red de itinerarios peatongescipales
¢ Propuesta 1.2. Plan de Accesibilidad General.
¢ Propuesta 1.3. Corredores verdes.
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3.2 Propuesta 1.1Red de itinerariopeatonalesprincipales

3.2.1 Légica de la propuesta

El disefio de una red de itinerarios caminables tiene como objetivo principal crear una malla
peatonal que conecte todos los barrios, urbanizaciones y puntos de interés mas relevantes
de Cuarte de Huerva, mejorando al mismo tiempo las condiciones de dlidadilen los
espacios destinados al peaton.

Aunque las dimensiones del municipio no permiten que los desplazamientos a pie sean la
solucion para todos los viajes diarios, la movilidad peatonal es una alternativa ideal para
trayectos cortos y medios. Especialmente, resulta eficiente en zonas denfitadicon alta
concentracion de puntos de atraccion, al combinar el caminar con otros modos de transporte
mediante el uso de aceras, calles, avenidas, paseos y areas peatonales.

El desafio principal radica en que las infraestructuras actuales no siempre ofrecen
condiciones adecuadas para facilitar desplazamientos comgdias anchos de seccion
existentes en muchas calles dificultan que existan espacios peatonales afpliefo, esta
estrategia buscalar las pautas para podeiesarrollara largo plazaina trama urbana que
conecte de manera eficiente las diferentes zonas y barrios del municipio, mediante la
ampliacion y mejora de los itinerarios y ejes peatonales existeapesvechando otras
actuaciones que sean precisas por otro motivo (mantenimiento ordinario, reposiciones
debidas a intervenciones de otro tipo, etc.)

De esta forma, se pretende garantizar que la mayoria de las infraestructuras de transporte,
asi como los equipamientos residenciales y dotacionales, estén accesibles para toda la
ciudadania a pieAdemas, se establecen criterios de disefio para que en los nuevos
desarrollos se establezcan espacios peatonales totalmente accesibles.

3.2.2 Dealle de la propuesta

Los itinerarios peatonales son recorridos que tienen unas exigencias urbanas,
socioculturales, econémicas y ambientales de disefio especificas que varian segun la
estructura, dinamica, y actividades urbanas del entorno urbano; del espacio que comparte
con dras redes de movilidad; e importancia del eje viario en el cual se emplazan; asi como
las condiciones de transitabilidad e intensidad peatonal que soportan.

Como base para estructural esquema destos itinerarios en lbcalidadse ha utilizado un
modelo de conexidén entre las zonas de generacion y atraccion ldedidad que se ha
plasmado mediante la implementacién des itinerarios 6ptimos a lo largo de la
infraestructura peatonal de llcalidad Esta infraestructura peatonal se ha plasmado en:

¢ Red de ltinerarios Peatonales Principaleson aquellos itinerarios quéeberian
configuran y constitin a futurola estructura principal del flujo peatonal @uarte de
Huervaya que sirven de ejes paraonecta los principales centros de atraccion. Los
criterios para la clasificacion de esta trama como itinerarios peatonales principales
son:
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0 Union de las principales zonas de generacion y atraccionldedidad

0 Linealidad. Trazado que minimice los desplazamientos (bajo factor de ruta,
esto es, baja relacion entre la distancia real y la distancia a vuelo de pajaro).

o0 Importante flujo peatonalctual o potencial.

Conexiones pe@nales deseables representan conexionegjue optimizarian la
movilidad en la localidad pero que por su complejigém elevado presupuesto se
plantean pareel largo plazpfuera del &mbito de este Plan

Sefialética luminosa de aviso de paso de peataneis aquellos puntos de especial
interés por su volumen peatonal.

Red de Itinerarios Peatonales Principales

La red de ltinerarios Peatonales Principales resultante es relativamente compleja y mallada.
Para ellos sestablecen una serie de criteride disefio para mejorar su accesibilidad a largo
plaza Tentativamentdas calles que formarian parte de la red de itinerarios serian:

O 0000000000000

tel

Callede la ConstituciéiCalle De Ramén y Cafadlle de Cabecico Redondo.
BulevarCalle Monasterio de Sireszalle BulevaPasarela peatonal.
Calle Mayor.

Av. Santa An&alle Huertos.

Av. San Jose

Av. San Antonio

Av. RosariAv. Valdeconsej@alle Monte Perdido

Calle Suiza

Calle Ramiro {IEmperador NerétFontana de TreMCalle Numancia
Calle AnséCalle Pirineofalle LoarreéCale Jaca

Calle Emperador César Augustalle Emperador Trajano.

Calle Pedro HCamino del Plan@alle Foro Romano

Calle Joaquin Cost@&alle Costa-Calle Los Nogale€alle Laureles.
Calle Hispali€alle. SegundaCalle Quinta

Entornode lazona comerciadlel Lidl y Mercadona.

Dentro de estasalles en lagjue se debe ir actuandpaulatinamente aprovechandmuando
se realicerotro tipo de intervencionesexisten algunasmasprioritarias, debido al amplio uso
0 a sus mayores problemas detectados en el diagndstico:

¢

Itinerario peatonal junto a la acetisici desde la pasarela peatonal hasta el parque
Ribera de Cuarte, muy utilizado por ser conexién con varios centros escolares, y que
cuenta con la presencia de obstaculos (farolas no alineadas) que reducen el ancho de
seccion.

Conexiéndel centro urbano con Valdeconsejen especial con el CEIP Pilar Bayona
Ya sea a través daav. San Joseé de la avSan Antonipsegun el desarrollo de otros
proyectos relacionadosg deberia crear un itinerario peatonal continuo y seguro que
facilite el acceso a esta parte del municipio desde el centro urhansolucion paséa

por reducir el ancho del carril de circulacion, ampliar aceras y dar continaidtzel
tramos actuales en buen estado.
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Conexiones peatonaledeseables a largo plazo

Junto a los itinerarios principales existen otros, que ya sea por la implicacion de varias
administraciones o por su complejidad o elevado presupuesto son deseables, pero para el
largo plazo:

¢ Pasarela peatonal entre el Complejo Deportivo Teresa Perales y el Parque Alcalde
Jesus Pérezacilitaria el empleo del aparcamiento del Complejo Deportivo como
disuasorio del centro urbano ya que acortaria la distancia y los tiempos para recorrer
a pie el trayecto hasta la zod&l Bulevar y el Ayuntamiento.

¢ Parquefluvial 1j dzS8 &S RS a ONRroplests ¥.3CoriedoredN@rdelslzS & G I &
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Fuente:

opuesta de

Nkl

itinerarios peatonales

Elaboracién propia.
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Criterios de disefio de itinerarios peatonales

Los criterios generales que deben guiar la adecuacion de estos itinerarios para la

implantacion de una red cohesionada e integrada son los siguientes:

¢ Los trazados, dimensiones, dotaciones y acabados deben permitir tanto el acceso
como el uso de forma auténoma y en condiciones de seguridad a todas las personas,
teniendo en cuenta las necesidades de movilidad reducida, el uso de carros de bebé,
etc. Los dterios de disefio y adaptacion de los trazados deben tener en consideracion
la universalidad de su uso desde la perspectiva de género, enfoque generacional y

diversidad funcional de las personas.

¢ Todos los itinerarios deben presentar continuidad del trazado, sin obstaculos ni

discontinuidades.

¢ Por otra parte, se debe buscar la integracién paisajistica (activa y pasiva) de los

itinerarios.

¢ Dondeno exista ancho de seccigraradisponerde aceras con un tamafio accesible

normativo (1,8 m)se debera tenderhacia la plataformaompartida siguiendo el

ejemplo de las actuaciones ya ejecutadas por el Ayuntamiento en la calle Ramoén y
Cajal entre la Plaza de Toros y la Plaza Poeta Luciano Garcia o de la calle Mayor en la

Zonha antigua.

En cuanto a las normas técnicas objetivo, se pueden observar en la siguiente tabla:

Tablal: Criterios técnicosecomendables en itinerarios peatonales

Ancho . . . .
: Anchonormativoen itinerariospeatonales mayor o igua
efectivo de
. algm.
Seccion aceras
transversal
Pendiente .
Pendientes que no sobrepasen el 2%.
transversal
Las intersecciones con calzadas deberan hacerse a ra
de acera, de modo que las personas usuariaestén
sometidas a los inconvenientes de los rebajes, ramp
bordillos, sino que sean los vehiculos los que s
conscientes de que ocupan un espacio peatonal.
Puntos Interse- anchura de paso en las intersecciones sera, en la me
singulares cciones de lo posible, igual a la anchuraldtinerario.

En el caso de avenidas o ejes viales principales se ds
F YL AN fI a SaljdAayl & dz
aparcamiento y mejorar la visibilidad de las perso
usuarias.
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Pasos
peatonales

Dependiendo de la importancia del eje viario,
intensidades de vehiculos y peatones, y el tipo
interseccidn que se trate, se recomienda:

1 Resolver mediante pasopara peatones lag
situaciones con trafico vehicular e intensidag
peatonales bajas o medias.

1 Resolver mediante pasos semaforizados
situaciones con trafico de vehiculos medio
intensidad peatonal media o alta.

Ademas, en los pasopara peatones también sg
efectuaran las siguientes actuaciones:

1 Alineacién de los pasogara peatones con las
aceras en todas las intersecciones que sean
calles de salida y recomendable en las calleg
entrada, en aquellos casos que el flujo de traf
pasante sea de intensidad baja.

1 Implantacion de rebajes, pavimentos podotacti
y encaminamientos en todos los pasgsira
peatones.

1 Se recomienda suprimir plazas de aparcamieg
de automoviles, asi como de mobiliario urbano
menos en los 6 metros anteriores al paso peatd
en el sentido del avance de la circulacion, para
mejor visualizacion tanto para el conductor cor
para elpeatdn. Especialmente en las calles ¢
mas tréfico.

Materiales y
acabado

Elementos
horizontales

El pavimento de los itinerarios peatonales sera dur
estable.

Se utilizar4 la diferenciacion de textura y color p
informar del encuentro con otros modos de transpor
Asi como de elementos de drenaje superficial
plataforma y margenes de acera.

TOOL
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Se dispondran de elementos de seguridad como bordi
bolardos o elementosuminiscentes de delimitacion dé
itinerario.

Elementos | Las sefiales de trafico, semaforos, postes de iluminaci
verticales cualesquiera otros elementos verticales de sefializa
que deban colocarse en un itinerario o espacio de ac
peatonal se dispondran y disefiardn de forma que
entorpezcan la circulacién y pden ser usados con
méaxima comodidad.

Deseable implantacién de arboles o arbustos para mej
la estética de ldocalidady de forma que proporcione
sombra durante los meses mas calurosos. Se instalaré
manera que no obstaculizaran el itinerario peatonal.

Vegetacién | Arbolado

En cuanto a la iluminacion de la calle, debera contar
un minimo de 20 luxes y proyectada de forma homogér
evitdndose el deslumbramiento.
lluminacién | lluminancia
En los pasoparapeatones, la iluminacion debe ser de
lux, al menos en las intersecciones con vignimcipal
6LJzSRS &SNJ fdd I OGADIRE

Fuente: elaboracién propia.

A continuacion, se incluyen ejemplos de buenas practicas de estos criterios para corregir
problemas detectados en Cuarte de Huerva.

Imagen4. Plataforma compartida en zona Antigua

Fuente: Elaboracion propia
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Imagen5. Obstaculos en acera (izgu)obstaculos alineados en el borde de la acerahd)

P | i ==

Fuente: Elaboracion propisecomovilidad.net.

Imagen6. Pasospara peatones sin pavimento poatactil ni encaminamientos(izq.) y pasospara
peatones totalmente accesible@cha)

o .

Fuente: Elaboracion propia

Imagen?. Falta decontinuidad en el itinerario por falta de paso de peatonggqg.) ycontinuidad en
elitinerario (dcha)

s L

Fuente: Elaboracion propia.
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Sefialética luminosa de aviso de paso de peatones

En aquellos puntoslel municipiode especial interés por stolumen peatonapara mejorar la seguridad de los
mismo y dar a viso a los conductores. En los siguientes puntos:

Calle Ramirol, n° 22.

CGalle Ramirol, n° 2, junto a la maz.

AvenidaSan José junto al estanco.

Camino de lalunquera

AvenidaConstitucion cruce con call®donasterio deVeruela.

Calle Ramon yGajal, n° 55.

N oo o kM 0 Dd PR

AvenidaConstitucién junto a la residenciMirasol.

Imagen8. Localizacion de laesialética luminosa de aviso de paso de peatones
1 TTee v ~

3.2.3 Indicadores de referencia

Los indicadores que servirdn de base para el seguimiento de la propuesta detallada son, con
caracter general:
¢ Reparto modal (%) peatonal

0 Actual:1,2%
0 Objetivo:10%
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3.2.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuestoy prioridades

El coste para esta propuesta seria6f®.000 euros de inversién inicial y de 50.000 euros de
operacién y mantenimiento. La prioridad de la medida es alta.

Agentes involucrados

El Gnico agente involucrado para esta propuesta seria el Ayuntamiento de Cuarte de Huerva.
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3.3 Propuesta 1.2Plande accesibilidaduniversal

3.3.1 Légica de la propuesta

El derecho a la independencia de todas las personas con problemas de movilidad ya sea por
una discapacidad o por problemas cognitivos, es una preocupaciéon social creciente, siendo
considerado un derecho tanto a nivel internacional (Convecciéon Internacimfiak los
Derechos de las Personas con Discapacidad de 13 de diciembre de 2006) como a nivel
nacional (incorporaciéon al ordenamiento juridico nacional de los principios de esa
Convencion).

Ademds, el nimero de personas que encuentran dificultades para desplazarse esta
aumentando en los paises desarrollados, debido al progresivo envejecimiento de la
poblacion

Como ya se ha dicho, se debe fomentar la movilidad peatonal como modo predominante de
desplazamiento para trayectos cortos de forma comoda y sin percepcion de riesgo.

El problema es que en el diagnéstico de movilidad peatonal desarrollado en este estudio se
han detectadaliversaszonas con problemas de accesibilidad, que dificultan el trénsito a las
personas con movilidad reducida. Los principales problemas de accesibilidad en las calles de
Cuarte de Huervderivan de diversos factores:

¢ Presencia de mobiliario urbano (farolas, postes, etc.) y arboles ubicados en la acera,
que dificultan la movilidad de los peatones, sobre todo, cuando la acera es estrecha.

¢ Faltan rebajes en algunos pagmEsapeatones.

¢ Faltan pavimentos podotactiles y franjas de encaminamientsnanhospasospara
peatones.

3.3.2 Detalle de la propuesta

La meta de este Plan es conseguir un municipio amigable y accesible con entornos e
itinerarios al alcance de todas las personas. Para ello, el concepto de Disefio Universal debe
estar presente en todos los ambitos de actuacién que conciernen a la infretes&ru
peatonal sendas peatonales, espacios publicos, parques, plazas, zonas residenciales, etc.

Por ello, & recomendacion de esta propuesta es la elaboracién de un Plan de Accesibilidad
municipal, que debe acometerse en distintas fases temporales, la mayor parte de ellas ya
fuera del periodo de vigencia de este PMUS, que garantice la accesibilidad unived§&bal

del espacio publico.

En primer lugar, se debera realizar un inventario detallado de todos los problemas de
accesibilidad en las calles del municipio, como base para los correspondientes proyectos.

El Plan debe terminar por cubrir toda la localidad, estableciendo una serie de prioridades de
actuacion, que tentativamente, pueden ser como sigue:

¢ ltinerarios peatonales principal@sencionados en la propuesta anterior.
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¢ Entornos escolares.
¢ Entorno del centro de salud.
¢ Zonas en las que se vaya a intervenir por otros motivos.

Una vez que se haya actuado en estos puntos se propone actuar por parrimmizaciones
mejorando partes de cada barrio, sin completar ninguno antes de que se haya comenzado
en todos, para evitar discriminaciones o percepcion de discriminaciones.

El Plan deberia acometer y proponer solucigrsegin la Orden TMA/851/202for la que

se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y la utilizacion de los espacios publicos urbanaddss,
siguientes elementos del viario urbano que pueden ser problematicos:

¢ Ensanchamiento de las aceras en tramos de calle con anchos inferiores a 1,8 metros
(espacio libre efectivo) o, en su caso, pavimentar a una sola (ptagaformas
compartidagy establecer preferencia peatonal.

¢ Eliminacion de las aceras de todos los elementos, que actian como obstaculos, como:
farolas y sefiales de trafico insertados en medio del itinerario peatonal, bolardos
demasiado bajos, sefiales a una altura escasa, etc.

¢ Mejora de la nivelacion de los pavimentos, para evitar resaltos superiores a 4 mm. La
pendiente transversal maxima sera del 2%. La pendiente longitudinal méxima sera del
6%.

¢ Mejorar la calidad y propiedades del pavimento para evitar accidentes y caidas, con
instalacion de relieve podotactil.

¢ En el caso de pasos peatonales se plantea la necesidad de normalizacién de la
implantacion de rebajes o implantacién de pasos sobreelevados. implantacion de
sefializacion podotactil adaptandose asi a la normativa vigente en los pasos en los que
aln no exiss.

¢ Enrasado de rejillas y tapas de instalacion. Todas las aberturas tendran una dimension
que permita la inscripcién de un circulo de 1,6 cm de didametro como maximo.

¢ Los alcorgques estaran protegidos preferentemente mediaaténa filtranteu otros
elementos de similares caracteristicas enrasados con el pavimento circundante.

Dentro de este Plan de Accesibilidad un factor relevaai@tener en cuentapara el largo
plazo, serianlas posibles actuaciongspoyadas en estudios de detallgara mejorar la
movilidad vertical en algunos puntos de la localidad (zona antigua y urbanizacion Amelia,
etc.) con la implementacion de soluciones de movilidad vertical como raghpascensores
como ya se hace en diversas localidades espafiolas.

3.3.3 Indicadores de referencia
Para ekeguimiento de esta propuesta se plantean los siguientes indicadores de evaluacion:

¢ Existencia de uRlande Accesibilidad Universal:

o Actual:0.
0 Objetivo:1l.
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3.3.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

El coste para esta propuesta seria @000 euros de inversion inicial. La prioridad de la
medida es alta.

Agentes involucrados

El Unico agente involucrado para esta medida seria el Ayuntamiento de Cuarte de Huerva.
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3.4 Propuesta 1.3Corredores verdes

3.4.1 Légica de la propuesta

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energétaialece un
marco regulatorio para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero, fomentar la
sostenibilidad y proteger el medio ambien#&unque no es de obligado cumplimiento para

los municipios menores de 50.000 habitantes, en su articulo 14, establece que los municipios
deberan implantar corredores verdes intraurbanos que conecten los espacios verdes con las
grandes areas verdes periurkas

Un corredor verde se refiere a una franja con una importante presencia de vegetacion que
une zonas naturales parquesdestacadas de l¢ocalidad Aportan numerosas ventajas:
aumento y proteccion de la biodiversidad, mitigacién del efecto isla de calor, reduccién de la
contaminaciéon atmosférica y acustica, etc. De esta manera, se crea una especie de esqueleto
capaz de articular ciudades mas vergiesaludables.

Estos corredores verdes son rutas seguras y agradables para que los peatones puedan
caminar y disfrutar de la naturaleza en un entorno urbano. Ademas de la mejora en la
biodiversidad, se presentan también como lugares de recreo y esparcimiento para la
comwidad. Los parques y areas de ocio instalados en estos corredores ofrecen
oportunidades para que las personas se rednan, participen en eventos sociales y culturales,
y disfruten de diversas actividades al aire libre.

3.4.2 Detalle de la propuesta

A la hora de desarrollar un corredor verde es imprescindible tener en cuenta factores como
la disponibilidad del espacio, las peculiaridades del propio medio urbano o, incluso, la
accesibilidad peatonal. Partiendo de esa base, las caracteristicas basicdslgpn tener

son:

¢ Deben ser multiprop6sito y multifuncion, es decir, en el mismo espacio se pueden
compatibilizar usos medioambientales, deportivos, culturales, recreativos, estéticos,
etc.

¢ Deben estar orientados hacia un desarrollo sostenible, asumiendo tanto la proteccion
de la biodiversidad como el impulso socioeconémico.

¢ Deben tener una configuracién lineal, que favorezca el movimiento, el flujo y el
intercambio, ademas de conectar elementos paisajisticos a distintas escalas.

EnCuarteya existen la actualidad diversos itinerarios que podrian funcionar como corredores
verdesa medio plazpya que actlan de conexion entlestintaszonas verdeg parquesdel
municipia De forma tentativa se propone como corredor verde el itinerario entpaejue
Alcalde Jesus Pérez y el pardribera de Cuarte. El recorrido seria por el que discurre,
actualmente, la acerhici, una zona muy empleada por la poblacion de Cuarte para la
movilidad activa. Este itinerario atraviesacklle Ramiro |, Emperador Nerén, Fontana de
Trevi, Numancia y Camino del Plano.
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Asociado a este corredor, también se propone otro quermitiria conectarcon la
urbanizacion Britania (Parque de Britania) a través de la calle del Emperador César Augusto
y el camino del Plano.

Para el largo plazo se propone como corredor verde el futuro parque fluvial que discurrira a
la ribera del rio Huerva y del que se va a desarrollar el primer tramo eatle de la
Constituciory el Complejo Deportivo Teresa Perales, como se puede observar en la siguiente
imagen.

Imagen9. Proyecto del Parque fluvial

Fuente: Ayuntamiento de Cuarte de Huerva.

En la actualidaden la zona de la ribera del rio Huerga hahabilitadouna senda peatonal
gue recorrela margen oeste del rio y que conecta la zda@osque junto a la calRamiro |
conla zona arbolada proxima a la calle Emperador NeESta senda se incluyentro de
los corredores verdegropuestos para ahunicipio.

En el siguiente mapa se pueden observar los corredores verdes propustio el actual,
comopara el medio y el largo plazo.
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Fuente: Elaboracion propia.

o b

Leyenda

-| Propuesta corredores verdes

1| — Actual
- Medio plazo
| = Largo plazo
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Las actuaciones seran diferentes de un caso a otro, pudiendo incluir cuestiones como las
siguientes, que deberan definirse detalladamente mediante estudio:

¢ Revegetacion donde haya discontinuidades. Generacion de doseles a diversas alturas.
Arboles de alineacion arbustos y herbaceas.

¢ Introduccion de nuevas especies vegetales que generen diversidad y mitiguen la
extension de plagas.

¢ Pavimentos permeables que reduzcan las necesidades de riego artificial y aprovechen
mejor las aguas pluviales.

¢ Asimismo, conviene evaluar la instalacion de nidos artificiales para pajaros y
murciélagos, asi como refugios para insectos.

3.4.3 Indicadores de referencia

Los indicadores que servirdn de base para el seguimiento de la propuesta detallada son, con
caracter general:

¢ Numero de arboles plantados en itinerarios peatonales

o Actual:-.
0 Objetivo:160.

3.4.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

El presupuesto de esta medida establece erb.00Q000 euros de inversion inicial y de
50.000 euros de operaciéon y mantenimiento. La prioridad de la mediditas

Agentes involucrados

El Gnico agente involucrado para esta propuesta seria el Ayuntamiento de Cuarte de Huerva.
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4 Eje estratégica2. Movilidad en bicicleta y
VMP

4.1 Logica del eje estratégico

La movilidad en bicicleta y en vehiculos de movilidad personal (VMP) se ha convertido en un
habito fundamental a la hora de planificly)s municipios pues se trata de modos mas
amables con eiedio ambiente y que emitempoca o ningunaantidad de C&® Del mismo

modo, no hacen ruido y suelen ser mas econdmicos y asequibles, ademas de presentar
beneficios para la salud de todas las personas que los utilizan.

A pesar de que estos modos cada vez estan cobrando més relevancia y sus beneficios con la
salud de las personas y el medio ambiente cada vez son mas conocidos, su uso en algunas
ciudades sigue siendo relativamente bajo debido a diversos motivos. La EnGasestral de
Movilidad realizada durante el Diagnésticouestra quesolo el 1,4 % dea$ personas
encuestaas afirma haber realizado un viaje el dia antedoicicletao VMP.Sin embargo,

en la encuesta a estudiantes de instituto casi un 20 % decibmautéste vehiculo para el
acceso al centro escolar.

Este, en principio, bajo usqunto con otrosaspectos negativogomo la escasez de
infraestructura lineal y daparcabicis, influyen en la percepcion de seguridad y comodidad
acerca de la red ciclista actual, por lo que este eje se fundamenta en la blusqueda de
alternativas que inviten al usuario a utilizar con mas frecuencia y de forma cotidiana tanto la
bici comolos VMP.

Por otro lado, es necesario acercar este modo de transporte a la ciudadania no sélo
mejorando las infraestructuras existentes, sino consiguiendo también un servicio que
democratice este modo de transporte, impulsando ayudas econdémicas para la adquisicion
de biciseléctricas 0 VMRyuscando en todo momento facilitar el acceso de los ciudadanos a
este tipo de desplazamientos.

En este eje estratégico las propuestas que se detallan a continuacion son:

¢ Propuesta 2L. Redde itinerariosciclistas

¢ Propuesta 2.2Red de aparcabicis.

¢ Propuesta 2.3Sistema de ayudas publicas para la compra de VMP vy bicicletas
eléctricas.
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4.2 Propuesta 2.1Red de itinerarios ciclistas

4.2.1 Ldgica de la propuesta

Como se ha visto durante el diaggticohaypoca presencia de infraestructuliaeal ciclista
especifica en el municipiexistiendo

¢ Una acera bicgue discurredesde la pasarela peatonal hasta el par@iberade
Cuarte con uno<,15 kmde longitud

¢ Untramo de carritbici, paralelo a la 830, de conexion con Zaraggzsn uso desde
octubre de 2024 Este corresponde a lprimera fase de la infraestructura que
permitird unir Cuarte con Zaragozaa via comienza en la rotonda de la calle de Volver
a Empezar, en el barrio zaragozano de Valdespartera, hasta la primera pasarela sobre
la N-330 que da acceso al area industdealCuarte

Es por ello por lo que esta propuesta se basa en definir una red mallada que ammikala
actualdandole cotinuidad e integrando la bicicleta en la trama urbana y conectando los
puntos periféricos con el centro, asi como éom principales centros de atraccide Cuarte

de HuervaEl objetivo egjue las personas perciban la bicicleta como un modo competente
y comodo que pueeh utilizar en el dia a dia para sus desplazamientos, y no Gnicamente por
motivos de ocio, deporte o0 paseo.

Imagenl1: Infraestructura ciclista actual
N ]

| Leyenda

= Actual

| Aparcabicis

y f} -
del Ayuntamiento.

”’ By

Fuente: E aocmn propia a partir de los datos

st
> 7

A la hora de desarrollar las propuestasabe destacar que, seguma Guia de
Recomendaciones para el Disefio de la Infraestructura Ciclista elaborada por el MITMA, en
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general lasvias ciclistas independientes o segregadas son las que mas aceptacion desde el
punto de vista de la seguridad presentan por parte de la ciudad8hiacién queen Cuarte

seha observadalurante la participacion, sobre todo en fmxus GroupAdemas, etlevado

trafico existente en la localidad,gpn altos porcentajes de vehiculos pesados, aconséga
necesidad de apostar por vias ciclistas mas protegidas frente al resto de vehiculos, por lo que
en esta linea de actuacion se implantaran en la medida de lo posible vias segregadas.

Imagen12. Grado de aceptacion por parte de la poblacién de las vias ciclistas segun nivel de
proteccion

1 nsTIRIO
DE TRANSPORTES MOVLIDA
Y AGENDR, URBANA

Coexistencia

gt |-

Independientes ; ol
Prate.u‘.ldn P.rn!e N n Resguardo Sin proteccién Preferentes Acondicionadas
continua discontinua

Limite de "D VC-2/VC-3 ve-2 / ve-3 Ve-2 /Ve-3 EAYED
velocidad (vehfdia) ve-1 VC-4/VC-5 VC4 / ve-s VE-4 / VC-5 -v 4 VvP-1 vA-1 VA-2 /VA-3
(km/h}) B VC-6/ VC-7 VC-6 / VC-7 VC-6 / VC-7

20 (Cualquiera)

<2.500
2.500 - 5.000
5.000 - 7.500

>7.500

30

<2500
2.500 - 5.000
5.000 - 7.500

>7.500

50

<2.500
2.500 - 5.000
5.000 - 7.500

>7.500

70

90 (Cualquiera)
>90 (Cualquiera)

Apto para la mayoria de la poblacién

Aceptado solamente por una parte de la poblacién

_ Aceptado Unicamente por una pequefia parte de la poblacion

Fuente:Guia de Recomendaciones para el Disefio de la Infraestructura Ciclista (borrador), MITMA.

4.2.2 Detalle de la propuesta

Consideraciones generales de kedrciclista

Esta estrategia tratara de integrar la biciclgtalos VMPcomo medio de transporte
competitivo, conectando toda ldocalidad entre si y ofreciendo infraestructuras que
refuercen la percepcién de seguridad de personas usuariasn una gramarte, poblacion
joven

La red a proponer consta de varimgevos tramos de carlici que se conectan con la actual
infraestructuray que por un lado, respecto a las conexiones internasnectan con la
mayoria de los puntos de atraccion relevantes del municipio y, por otro [@dotean
conexionescon Zaragozg Cadretepara las relaciones externaBambién se prponenuna
serie de alternativagcomplementaria® no en funcién de las necesidajl@sara conectar la
zona de la Avenida del Rosario con el centro urbano.
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La red propuesta eatiaformada porunos8 km de nuevas viasxclusivasabarcando toda
lalocalidad conectanddas urbanizacioneqoligonosgl nuevocentrode salud, los centros
escolaresy demas puntoselevantescon el centro de l#ocalidad de forma que se puedan
realizar desplazamientos en bicicleta desde las zonas generadoras de viajes hasta las
atractoras, y viceversa.

La malla ciclista propuesta, ademas de generar conexiones con la ya existente, cumple una
l6gica segun la funcion y conexiones que admite, generando itinerarios de pasporte

al enlazar con zonas de interés recreacipm@ movilidad por actividades médicas o de
cuidadq al conectar con el futuro centro de saludle movilidad por estudios o trabajo al
enlazar con centros educativos y también con zosempresariales. También facilita las
conexiones externas con Zaragoza tanto por el camino de ladumgomapor la vigparalela

a la N330.

En el siguiente plano se presenta la propuesta de red ciclistaQasaee de Huervadonde
se observa la relaciéon en todo momento con la red actual.
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|| Propuesta de la infraestructura lineal ciclista

—— Propuesto
| = Propuesto (Alternativas)
|— propuesto (Ciclovia)

- i / ?.‘[ <. “
3 i i o e T VRAr .

Fuente: Elaboracion propia.
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Como se ha detallado anteriormente, para los nuevos trapfasteadosde infraestructura
ciclista que complementaran a la actirdraestructurg se proponecomo norma generagl
empleo de arril-bici segregadpes decir, unaia ciclista que se ubica se forma segregada a
los diferentes itinerarios, tanto peatonal como vehicular con elementos laterales que lo
separan y protegen de la calzad tamafio aconsejable para los carriles bici bidireccionales
se sitla entre los 2,00 metros (minimo) y los 2,6 metros.

Es importante establecer una correctasolucion ysefializacion tanto horizontal como
vertical en las intersecciones, asi como procurar una correcta visibilidad del ciclista o usuario
de VMR En el caso de las glorietakhanasse establecen, en generalosalternativas bien
compartiendo la calzada o bien habilitando vias ciclistas segredanlasaso de que, debido

al espacio disponible u otros motivos, no sea factible disponer en la glorieta una via ciclista
con la separacion suficiente respecto dedizada, especialmente en los carriles de esta en

los que los vehiculos de motor efectlian las salidas, es preferible que dentro de la glorieta las
bicicletas circulen por la calzada, compartiendo espacio con el resto de los vehiculos. Se
considera mas segaresta alternativa que la de disponer una via ciclista que dé lugar a que
los vehiculos de motor hagan giros con bicicletas en su angulo muerto de vision.

Imagenl4 Buenas practicas de resolucidn de intersecciones tipo en vias ciclistas segregadas

Fuente: MITMS.
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Imagenl5Buenas practicas de resolucion de glorietagassegregadasizq.) y compartidas (dcha.)

k)

Fuente: MITMS.

Los carrilesici irdn separados ddos carrilesde circulacion mediante segregadords
plastico. En bs vados de las zonas industriales $® incluirdn estos segregadorese
establecera linea discontinua y habra sefidleszontales que refuercen la presencia del
carrikbici.

Ademas de la nueva red también se propone la mejora de la sefalizacion de la red actual,
que actualmente carece de ell& debera incluirsefalizacién de inicio, fin y paspara
peatones También hay que incluir sefializacion advirtiendo que la velocidad méaxima
permitida es de20 km/h. También se deberda limitar en todo su recorrido por una marca
longitudinal continua, separando el espacio de acera destinado a via cidlieta. a ello,
también se marcard el pictograma de bici, al menos cada 50 metros

Imagenl6 Sefalizaciériipo de inicio y fin de acerdbici

e |
e
05 075 mi
ACERA 15 os 841
sici 0.15
&, ’ -
a I 553

Fuente:Ayuntamiento de Madrid

Junto con esta sefializacién también se propone, siguiendssfeeificaciones del proyecto
propuestode Ciclorezla sefalizacion especifica para las rutas alli establecidas.

A continuacion, se detallan tramo a tramo las propuestas de rarevorridos decarrikbici.
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Tramode lavia de servicicen laN-330, el Poligono Pignatelly Av. del Rosario hasta el
puente.

Este tramo conecta la pasarela sobre la-BB0(pk. 489,9konel puente de l&Av. del Rosario
através de la via de servicio d&I&30 y el interior del Poligono Pignatglla Av. del Rosario

En la via de servicise dispondra de carril bici de 2,6 metros, carril de circulacion y
estacionamientomientrasque en el interiordel PoligonoQalle Soledad @aminoel Alcoz)

el tamafiode laseccion ir4 variandg se adaptara a la disposicién de espaEiste tramo
conecta corel puente deAv. del Rosarimediante la continuacién del carril bici, tras el cruce
de la via, pola acera sur de lavenida Este tramoesta adjudicado y pendiente de la
autorizacién dda Demarcacion de Carreteras del Estado en Aragén

Imagenl7 Seccidrtipo envia de servicio de 1ai830

150 I L 260 1,050 3 636 1 215 '
ACERA EXSSTENTE ‘ | CARRIL BICT T @ T CALZADA T APARCAMENTO "I
&
&

f 1t &

DETALLES.

Fuente:.CTAZ.

EGREGAD

Imagenl18 Seccidrtipo en el interior del Poligono Pignatelli

6,18 A 125
CALZADA _l' ACERA EXISTENTE

SEGREGADORES [

It 1,28 Py 1 260
I‘ ACERA ;wsn:m:‘l " CARRL BIC

—+
]

VER DETALLE 4.4
EN PLANG 5.7 EN PLANO 5.7

Fuente: CTAZ.

Tramo en la zona norte de Cuarte de HueemAv. del Rosario

Eneste tramo de I&Av. del Rosario, que uniria el tramo del Poligono de Pignatelli hasta la
intersecciéncon el Camino de la Fuente de la Junquera, se propone la inclusiéon de un carril
bici en la acera sute la viaEl ancho del carril sera de 2,50 m, separada 25 cm del bordillo
de la calzada y 40 cm de la zona de aparcamidgitoarril ciclista proyectado en este tramo

se ejecutard ocupando parte de la zona de acceso a las naves existeatpsoponen
también actuaciones para la infraestructura cidligtara salvar la interseccion de Av. Del
Rosario con Av. de Vladeconsejo, Av. San José y Camiad-dente de la Junquerkste
tramo (T1 Avenida del Rosario desde Puente hasta rotonda Camino JuSaredasegsta

en proceso de adjudicacién
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Imagen19 Seccion tipo para Av. del Rosario

0.25 2,90

CARRIL BICI (1,25 m) N CARRIL BICI (1,25 m) i 0,40 ZONA APARCAMIENTO

SEGREGADOR TRAFICO

Fuente: CTAZ.
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Imagen 20 Solucion propuesta para la interseccion de AV del Rosario con Av. San José, Av. de
Valdeconsejo y Camino de la Fuente de la Junquera

CEN T
25, .u:_.' / i .

Haly IR I MUEVA ZONA

i N .r' / APARCAMIENTO
i £

L-'J' L

lIlll.

o Ly
el f -+
(T 280 | SEGREGADOR TRAFICO o/2.5 m

-
BOLAPE CON HOM, 4

MODIRACACION DE
GLORIETA ¥ ACERA

MARCAS VIALES A REPARAR

AMPLIACION ACERS

. AMPLIACION ACERA

MARCAS VIALES A REPARAR

Fuente: CTAZ.

TramoAv. de Valdeconsejo

En este trampque discurriria entre laterseccion con Camino de la Junquera y la glorieta
del poligono de Valdeconsejel, carritbici se encajara sobre la banda de aparcamienés
proxima al CEIP Pilar Bayors®e propone como solucion elevarbianda de aparcamiento
actual hasta la cota de acera. El ancho del carril ciclisiacide con el ancho existente
actualmenteen la banda de aparcamiento, de 2,20 Bh.carril ciclista proyectado en este
tramo contara con una longitud totde 377 mEste tramadispone de proyecto constructivo.
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Imagen21 Seccion tipo para Av. de Valdeconsejo

2,20

CALZADA EXISTENTE FAQQI. BICI (1,00m) ICARRlL BICI (‘..OOMJI ACERA EXISTENTE

2%

Fuente:CTAZ

Tramodel Gimino de la Fuente de launquera

En el Camino de Ruente de la hguera seproponela conexiércon Zaragoza mediante la
mejora integral de la via que incluya construccién de un carril bigiara mejorar las
condiciones de seguridad y promocionar el importante transito ciclista y de VMP gor est
recorrido. La propuesta pasa por un carril bici a cota de calzadain ancho queariara

desde los 2,00 m (minimo) hasta los 2,8@sde ¢ limite municipal En este tramo, el carril
proyectado tiene una longitud total &45 m y discurre por la margen izquierda de la calzada,
sentido Zaragozancluyendo ampliaciones de esta hacia el final y ocupando la zona que
queda entre la calzada y las instalaciones industriales (naves, gasolinera, etc.) existentes en
el area.Este carril bici (T3 y T4 Camino de la Junquera) dispone de un proyecto constructivo.

Imagen22 Seccidn tipo para Camino de la Fuente de la Junquera

EXISTENTE NUEVA ACERA [>1,80 m) _ CARRILBICI(125m) ~ CARRILBICI(125m| 0,50 CALZADA EXISTENTE

Fuente:CTAZ.

Trazado interior en el BligonoValdeconsejo

Para el Poligono de Valdeconssgpropone que earritbicidiscurrapor la calle Aneto que
es la calle con mayor ancho de seccién del poligéste carribici se uniria al resto de la red
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a través de la actuacion que se propone para la Av. de Valdecohagjoopuesta incluyia
eliminacion de un carril por sentido de los actuales (dos por sentido) y el cambio de
aparcamiento en lineg@or aparcamiento en baterigEn la actualidadcomo se observo
durante el Diagnosticapese a que ebparcamientose estructuraen linea los vehiculos
aparcan enbateria, ocupando parte de los carrilete circulacion adyacente&l espacio
ganado con este cambio permitiria la inclusiorudecarril bici

Imagen23 Seccidrtipo propuesta para la calle Aneto.

* AN
35m 35m 26m

Acera Estacionamiento en bateria Carril vehicular Carril vehicular Estacionamiento en bateria El Carril bici Acera

Fuente: MITMS.

Tramode conexidonAv. Rosarieacera bici actual

Este tramo de carribici, queuniria el norte y el sur del municipics el que tiene una mayor
dificultad de ejecucion ya quaraviesa el centro del municipio donde tales tieneranchos

de seccién mas rigurosos y adentfiszael eje mas relevante en el municipicalle de la
Constituciéncalle Ramon y Cajain embargo, si se quiere estableleecontinuidadde toda

la trama de la infraestructura lineal ciclista se hace necesati® planteamientdasta que

se complete todo el proyecto del parque fluvial que se ha visto anteriormente, momento en
el que el carribici de conexién entre estas zonas podria discyurito al rio.Para esta
conexién se proponen varias alternativasege describen a continuacidan funcion de las
necesidadesestas alternativas podrian ser complementarias y no excluyentes unas de otras.

Por calle Rio Ebro y Av. San José (Alternativa A)

En esta alternativa el carril discurriria, desde la Av. del Rosario, por la calle Rio Ebro hasta el
cruce con Av. San José, por donde continuaria hasta el cruce con la calle de la Constitucion.
Seguiria por la Av. San José hasta el cruce con Av. SarnoAdtorde giraria por la calle de

la Acequia para finalmente acceder al Parque Alcalde Jesus Pérez a través de la calle Via
Parque. Este recorrido ya cuenta con un proyecto constructivo.

En esta alternativa en la calle Rio Ebro se implantaria eHe@irididireccional en el lado sur
de la calle, carril que continuaria con la misma tipologia por la Av. San José, excepto en el
tramo mas estrecho donde se plantea un carril bici unidire@dia contradireccion.

Tras alcanzar la calle de la Constitucion, el carril cruzaria la via por un nuevo cruce ciclista
hasta el otra margen para continuar su trazado por la Av. San José en el lado derecho de la
via siguiendo el sentido actual de la circulacion. Al llegar @tdeseccion con la Av. San

TOOL 46
ALFA




Il CUARTE

E I V DE H‘UERVA

Antonio giraria a la derecha por la calle de la Acequia para continuar por esta hasta la Via
Parque, donde discurriria por la acera este. Por ultimo, se implantaria un cruce ciclista
bidireccional orientado hacia la entrada del aparcamiento Parque preléoemtrada al
Parque Alcalde Jesus Pérez.

Por Calle Rio Ebro y Avenida San Antoffitiernativa B)

Paa este tramo se proponen recorrido a través de las siguientes calles: calle Rio Abro,
San José, calle Gregorio Marafién, Av. San Antonio, carcealleRamoén y Cajal, Av. San
Antonio, Calle de la AcequiaVia Parque desddonde se conectaria a través del Parque
Alcalde Jesus Pérez con la pasarelainigéala acerabici actual.

Enla calle RioEbrose implantara el aail-bici en el lado sureduciendo el ancho de los
carrilesque en esta calle es de 6 metras misma solucién se propone para la Av. San José
donde se podria dejar el carril de circulace&m 3 metros.Para la calle Gregorio Marafién,
debido a la presencia de cubos de basura soterradose puede utilizar el espacio de la
banda de estacionamiento para el cahiti y dado que tampoco dispone suficiente ancho
de seccidn, se debe establecer la circulacion compadh los vehiculos.

En la Av. San Antonique dara acceso al futuro intercambiador de transpastepropone la
eliminacion de la banda de aparcamiemtel margen oestdasta la calle Dr. Miguel Seryet
mientras queen elultimo tramoseria necesario el retranqueo de la acera para que el -carril
bici pudiese discurrir de forma satisfactoria

Para el cruce con laalle Ramén y Cajal se propone la instalacion de un semé&foro
pulsadorpara aportar mayor seguridaga que esta calle cuenta con un importante flujo
vehicular El recorrido del carrlbici continuaria por la call®an Antonio junto al CEIP Ramon
y Cajal que comoesvera posteriormente, se establece como un tramo pacificaosolo
circulacién de servicios municipales y acceso a garajes.
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Imagen24 Esquema de paso ciclista regulado por semaforo

x

¥

Fuente: MITMS.

El dltimo tramo pasa pocalle de la Acequia donde smantendrian los sentidos de
circulaciéon, comose detalla en ladPropuesta 4.2Nueva ordenacion del viagoz & a S
pacificaria dicho tramo para hacerlo compatible con el itinerario ciclista

Desde esta via se conectaria con el Parque Alcalde Jesus Bé&r@zag de él con la pasarela
peatonal. En este punto se recomienda afiadir sefializadénadvertenciapara quelos
usuarios de bicicletas, al ser una plataforma compartida con peatgrnea quereduzcan
al minimo la velocidad.
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PorRio Ebrogalle Huertosy calle de la ConstituciéAlternativa C)

En esta alternativa el recorrido discurriria garcalle Rio Ebraomo en las alternativas
anteriores, para después continuar por Av. Sardaa y calle Huertoxomo carribici
bidireccionalempleando el espacio para la banda de aparcamidrasta lacalle de la
Constitucion.Segiria por esta viacomo carril compartido con los vehiculos, en ambos
sentidos hasta la interseccion de la calle Ramiro |, donde enlazarila@mtual acera bici.

Por av. San Antonio desde Av. del RosgAdiernativa D)

En este casda alternativa que se plantea es la uniénldeav. deRosario con la callde la
Constitucion a través de la implantacién de un carrilbioilargo déa Av. San Antonio. Seria
la forma mas directpara comunicar el centro urbano con la zona de Valdecongéjesto

de la conexién con la actual acdsiei, se plantearia a través del recorrido que se ha visto en
la primera alternativa propuesta.

Calle Rio Ebrazalle VistaAlegrey Ramiro l(Alternativa E)

La ultima alternativa que se plantea, para el largo plazo, una vez sedbagerollado y
urbanizado la zona, es dar continuidad a la propuesta del -técride la calle Rio Ebro a
travésde la calle Vista Alegre para su conexién con la calle Ramiro | y la actual acera bici.

Conexion corel nuevocentro de salud

En este tramo el recorriddel carrilbici discurririadesdela acerabici actuala la altura del
Complejo Deportivo Teresa Perakesravés de la calle del Emperador César Augustite
del Emperador Trajano para regresar hacia la abariaa través deCamino del Plano y de la
calle Termas de Caracalla.

¢ La solucién propuesta para la inclusion del carril bidaesalle del Emperador César
Augusto seria la eliminacién de la banda de aparcamieatte en el sentido este
oeste.

¢ Para la calledel Emperador Trajanse propone como se vera en l@Propuesta 4.2.
Nueva ordenacion del viagpla eliminaciéon de un carril de circulacjdue facilita&
la inclusion del carrbicijunto a laacera oeste

¢ La soluciéon propuesta para el Camino del Pkerdaimplementar el carribici en el
bulevarcentral

¢ Finalmente, enta calle Termas de CaracdHssolucién mas sencilla pasaria por que el
carril bici atravesara el parque.

TOOL 49
ALFA




ll|4 CUART

|)) DE HUERVA (MZ

Imagen25 Seccidrtipo propuesta para calle del Emperador César Augusto

A = = e m 'li;

22m 23m 3m 3m 0.| 24m 2.6m

Acera Carril de estac... Carril vehicular Carril vehicular S Carril bici Acera

Fuente:Elaboracion propia a partir de Streetmix.

Conexion corel Colegio Anfora

En este tramo el carril bici discurriria desde la at®@caactual a la altura de la caB®ltafa,
a través de la citda calle Boltafia hasta kentrada del Colegio Anfora en la calle Pirinesss.
proponelo siguiente:

¢ Ciclo carril en la calle Boltafia con velocidad maxima de 20 kilémetros por hora en
sentido oesteeste para conectar el carril actual con la calle Pirineos.

¢ Ciclo carril en todo el itinerario Pirinet®arreJaca, con velocidad maxima de 20
kilbmetros por hora en el carril derecho de circulacion (cabe mencionar que
posteriormente se realizaruna propuesta de sentidos Unicos de circulacion en este
entorno), paraconectarel ciclo carril de la calle Boltafia con el Camino del Plano

¢ Ciclo carril en calle Benasquépnasteriocon velocidad maxima de 20 kildbmetros
por horapara conectar con Cadrete.

Conexion corel nuevo accesal IES Martina Bescos

Para estecarril bici la propuestaonsiste enla conexion definal de la acera bici actual
cruzandoel Camino del Planbacia la acera mas cercana al IES (acera oestela nueva

intervencion que se va a realizar en el@nib del IES Martina Bescgsjue cuenta con un
carrikbici hasta ehuevoacceso al centro educativo.
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Imagen26 Actuacion en el entorno del IES Martina Bescds.

Conexion con Cadrete

Para la conexion con Cadredetravés de infraestructura exclusiva cieise establecen a
continuacion vaas alternativas (complementarias no), que se desarrollardeeguin las
necesidades prioridadesfuturasque se establezcan entre laguntamientcs de la zong el
CTAZ.

Conexion a través del Camino del Plano

Como primera alternatavy mas sencillaggpropone extendelainfraestructura ciclistzn el
final de la acerdiciactuala través del Camino del Plari@a propuesta consistiria ennectar
los aproximadament&00 metrosgue existenhasta el limite deiérmino municipal a través
del lado oestglel mas proximo al IE8¢ Camino del Planmediantela transformacion de la
banda de aparcamienten carrilbici hasta écruce corla AvenidaMuralla de Santad-

Conexionpara caril bicide Cuartea Maria de Huerva

Otra alternativaa travésde carritbici yde la que existe un proyectmnstructivode 2023
es la conexién con Maride Huervapasando por CadretaJando continuidad a la actual
acerabicipor la calle Jaca, calle Loarre, calle Pirineos, calle BenasquedetilEasteria

La propuesta seria la implantacion de un cdoigi bidireccionalde 2,4 metros Conectaria

con la actual acerhici a través de un cruce exclusivo ciclistael Camino del Plano para
continuar pa el ladosur de la calle Jaca. A continuacion, tras otro crdisgurririapor el
margennorte de lacalleLoarre.Después de otro crucge ubicaria en el lado oeste de la calle
Pirineospara continuar por calle Benasq@margen sur) y calle del Monasterimargen

este) A través de esta calle desembocaria en la Avenida Muralla de Santa Fe, en el municipio
de Cadrete.

Conexiénpor el Camino a Cadrete
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Ademésotra alternativade conexionde Cuarte con Cadretgeria la existenta través del
caminoCuarteCadrete (Av. San Antonidin este casppara el corto plazose proponeel
establecimientale estaviacomo cicleia Debido a ser uneallecon un menor trafico rodado
y con un elevaddlujo de ciclistasdeportivos (como se vio en el diagndsticeg plantea
priorizarel transitode estos Ultimopara dar seguridadyara dar continuidathasta Cadrete
al itinerarioque discurre a través del Camino de-lzente de la Junquera a Zaragdza.el
futuro, segun las necesidades, los desarralidsnisticogjue se produzcan u otras futuras
actuaciones se podria plantear la posibilidad de establecer un-bairgn esta via.

Conexionesnterurbanas

En el mapa siguiente se puede observamo la red ciclista interna propuesta en Cuarte da
conexién con las actuales o con las futuras conexiones que se plantean para el gasrno
conexioneson Zaragozaqy el Camino de la Fuente de la Junquera y paralelamentea la N
330y con Cadrete y Maria de Huerva.

En el siguiente plano se presenta la propuesta de red ciclista para Cuarte de Huerva, donde
se observa la relacion en todo momento con la red actual.
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| — Intraestructura ciclista urbana
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4.2.3 Indicadores de referencia
Para el seguimiento de esta propuesta se plantean los siguigrtieadores de evaluacion:

¢ km de red ciclist&xclusiva
o0 Actual: 24 km.
0 Obijetivo:10km.
¢ Reparto modal (%) ciclissaVMP

0 Actual: 14 %.
0 Obijetivo:7 %.

4.2.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

El coste de estmedida seria de 250.000 euros de inversion inicial y 86.000 euros de
operacion y mantenimiento. La prioridad de la medidake

Agentes involucrados

Los agentemvolucradsen la puesta en marcha de esta medsdaian: el Ayuntamiento de
Cuarte de Huerviael CTAZoor su participacion en las inversiones de movilidad sostenible en
el area metropolitana de Zaragozg, el Ayuntamiento de Zaragozaor los itinerarios
ciclistas compartidos entre ambos ayuntamientos.
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4.3 Propuesta 2.2Red de aparcabicis

4.3.1 Ldgica de la propuesta

Gon esta linea de actuacion se pretende aumentar el nimero de aparcabiCisatee de
Huerva adecuando su ubicacion y su disefio al lugar donde se encuentre y en funcion del
motivo del viaje.

Actualmentecomo se ha visto en el diagndstico solo hay tres zonaagantabicis e€uarte

de HuervaCentro Civico MunicipaComplejo Deportivo Municipal Teresa Perales y Parque
Jesus Pérepor lo que grarparte de lalocalidadsequeda sin cobertura, principalmente en
diversos puntos administrativos y en zonas deportivas.

Imagen28 Ubicacion de Ios aparcab|C|s actuales
f"&‘ "d" ,‘ A

RN
c‘.: RN

Fuente: Elaboracion propia.

A la hora de implantar la nuevos aparcabiséstendra en cuenta en todo momento la nueva

malla ciclista a desarrollar para que estos aparcamientos estén relacionados con la misma,

de forma que no se pierda la comodidad que puede llegar a ofrecer este modo de transporte

aA asS O2yaAididsSNizy NBEOBERSNER2 ORY dAaAlFNBa | O00S
para dejar tanto la bicicleta como los VMP.
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Por otro ladoCuarte de Huervauenta coruntipo de aparcabicigl de sujecion para ruedas,
gue no es el 6ptimo para la conservacion de las bicicletas.

Imagen29 Tipologia de los aparcabicis actuales.

Fuente: Elaboracion propia.

4.3.2 Detalle de la propuesta

Para poner en marcha esta propuesta no solo se debe tener en cuenta tanto los nuevos
ramales de la red ciclista sino también los polos de atraccién que se identificaron
previamente en el diagnostico, asi como la duracién de la parada en cada uno deag#os,
poder implantar el tipo de aparcamiento mas adecuado.

Imagen30 Esquema de la metodologia de implantacion de aparcabicis

Caracteristicas -, )
. Duracion de Tipo de
del destino de . o
. la estancia aparcabicis
viaje
LARGA APARCABICIS
ESTANCIA CERRADO
POLO DE
ATRACCION
CORTA -
ESTANCIA fi U BNVERTIDA

Fuente: Elaboracion propia.

En primer lugar, esta propuesta pasa por analizar los polos de atraccioriodalldadde

Cuarte de Huervecon la finalidad de localizar aquellas areas que pueden ser mas atractoras

RS OAlLI2Sa Sy o0AOAOtShiFT RS F2NXI 1jdzS a4S F2YS
gue esto supone.
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Sin embargo, esta labor no sélo consiste en localizar dichos puntos, sino también de
clasificarlos en funcion del motivo del viaje que reciban, y, por tanto, del tiempo y las
caracteristicas de la parada y el estacionamiento de la bicicleta.

Estos puntos son los siguientes:

¢ Paradas de largastancia En estos casos, los viajes se realizan para coger otro medio
de transporte que requiera dejar la bicicleta un largo periodo de tiempo hasta el
regreso. En estas situaciones, el periodo de tiempo en el que la bicicleta o VMP queda
estacionada es mas prolongado, lo cual, si no se percibe seguridad en el apgrcabici
puede influir a la hora de elegir estos modos de transporte.

0 Principales paradadel transporte publico.
o Futuro intercambiador.

¢ Paradas de corta estancidodos estos puntos tienen en comun gue los viajes que
atraen tienen un caracter puntual, como por ejemplo realizar gestianesnas de
ocio o deportivasEn estos casos, se entiende que la parada es breve. Asi mismo, se
consideran dentro de esta categoria de paradas las realizadas en mitad de un
itinerario ciclista:

o Centros administrativos.
0 Centros deportivos.

o Centros escolares.

o Centros de ocio.

o Centros médicos.

Una vez clasificadas las zonas atractoras de viajes, es conveniente identificar qué tipo de
aparcabicis son mas adecuados para cada una de ellas.

Los aparcamientos para bicicletas & | £ A y99rEeNdias Boman por la facilidad de
ampliar su oferta gracias a su disefio modular, y sobre todo por la comodidad que implica el
amarre de la bicicleta. Precisamente es esta caracteristica la que lo hace el mas apropiado
para los estacionamientos de corto ptae inadecuados para aquellos que impliguen varias
horas o incluso dias, ya que los vehiculos quedan desprotegidos.

Imagen31: Diferentes modelos comerciales de aparcabicis en U invertida

Fuente: sitios webs de fabricantes.
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Porotro lado, cabe mencionael aparcabicicerrado einteligente pensado para estancias
largas, que incluso impliquen pasar la noche o varios dias. Su uso esta en auge en las ciudades
espafolas por varios motivos. Principalmente, debido a que mejora sustancialmente la
percepcion de seguridad ante vandaliseroel aparcamiento y a que redunda en facilidades

de estacionamientoEn lo referente a su estructura, este tipo de aparcamientos dispene

un compartimento cerrado y seguro, al que puede accedersenmulio de una aplicacion

movil, por lo que el registro es necesarocontinuacion, se puede observar un ejemplo de
aparcabicis cerrado perteneciente a la red BIZIA del (H$%@s aparcabicis asociados a la

red BIZIA dispondran de un funcionamiento gratuito si se esmbinados cosl servicio de

autobus interurbano.

Imagen32 Ejemplo de aparcabicis cerrado de la Red BIZIA

S
\

e N\ o
e i - :

De esta forma, se determina que lagarcamientos se implantaran de la siguiente forma:

¢ ! LI NOFYASy(i2a RS niodiflcitan toexistertegdStpdNdietlaBy ¥ a S
se ampliara la oferta situandose principalmente en

o0 Centros escolares.
Parques.

Piscinas.

Centros deportivos.
Ayuntamiento.

Plaza de Toros.

Nuevo centro de salud.

O O OO0 O0OOo
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Plaza Espafia (Casa de Cultura y Biblioteca).
Poligonos.

¢ Aparcamientoserrados Posibles ubicacionete instalacion

(0]

0]
0]
0]
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Intercambiador de transporteéCuando esté en funcionamiento

Apeadero junto al IES Martina Bescos.

Complejo deportivo Teresa Perales

Avenida del Rosario. En el entorno de la parada de la linea 410 y del carril

bici.
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Tabla2: Ubicacién y nUmero de aparcabicis propuestos

IES Martina Bescos U invertida 2
Colegio Internacional Anfora U invertida 2
CEIP Foro Romano U invertida 2
CEIP Ramén y Cajal U invertida 2
CEIP Pilar Bayona U invertida 2
Ayuntamiento U invertida 2
Nuevo centro desalud U invertida 1
Pista Polideportiva del Parque Ribera de Cuart U invertida 2
Parque Jupiter U invertida 1
Pista de atletismo calle Fontana de Trevi U invertida 2
Nuevo Polideportivo U invertida 2
Parque Britania U invertida 1
Plaza Espaf@Casa de Cultura y Biblioteca). U invertida 1
Plaza de Toros U invertida 1
Piscinas municipales U invertida 2
ﬁil;?\lllgn Polideportivo Municipal de Cuarte de U invertida 1
Avenida Rio Ebro U invertida 1
Avenida del Rosario U invertida 1
CalleSoledad U invertida 1
Junto a la pasarela de 1a-880 U invertida 1
Calle de Aneto U invertida 1
Calle Forqueta junto a rotonda con calle Pinetg U invertida 1
Bulevar, junto a parada de autobus U invertida 1
Futuro intercambiador Cerrado 1
Apeadero junto al IES Martina Bescés Cerrado 1
Complejo deportivoTeresaPerales Cerrado 1
oAvenida del Rosario Cerrado 1

Fuente: elaboracion propia.

Cabe destacar que todos los tipos de aparcabicis presentan un disefio modular y facilmente
ampliable, por lo que conviene sefialar que la oferta final podra estar sujeta a cambios en
funcion del interés que muestrelas personas usuarialas asociaciones descinalesy de
ciclistas.
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Asimismo, y de cara a su colocacion en la localidad, se procurara en todo momento no invadir
la via publica ni obstruir ningun itinerario peatonal, por lo que es recomendable situarlos en
la calzada y, en la medida de lo posible, en plazas de aparcangeetse sitien junto a
cruces 0 a pasggarapeatones, de cara a aumentar la visibilidad en estos puntos criticos.
Ademas, los aparcabicis deben estar sefalizados tanto vertical como horizontalmente.

En el siguiente plano seuestra la ubicacion de los nuevos aparcabicis segun su tipologia
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4.3.3 Indicadores de referencia

Los indicadores que servirdn de base para el seguimiento de la propuesta detallada son, con
caracter general:

¢ Numero de aparcabicabiertos

o Actual:10.
0 Obijetivo:42.

¢ Numero de aparcabicis seguros:

o Actual: 0
0 Obijetivo:3.

4.3.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

Elcoste deesta medida se establece €0.000 euros de inversion inicial y 8600 euros de
operacion y mantenimiento. La prioridad de la medidake

Agentes involucrados

Losagentesinvolucrade para esta propuesta seri@l Ayuntamiento de Cuarte de Huerya
el CTAZa queparticipa en la financiacion de medias para la mejora de la movilidad ciclista.
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4.4 Propuesta 2.3.Sistema de ayudaspublicas para la
compra deVMP vy bicicletas eléctricas

4.4.1 Logica de la propuesta

Como forma de promover la movilidad ciclista en el municipio & paducir el uso del coche

la creaciénse proponeun sistema de ayudas econdmicas dirigidas a la adquisicion de este
tipo de vehiculos. Esta opcion permite mas independencia a la hora de disponer de un
vehiculo en propiedad, lo cual puede resultar mas atractivo en algunos casos.

Por ello se propone esta estrategia, alineada con la idea de hacer este servicio mas accesible
para toda la ciudadania y promover este tipo de desplazamientos, a la vez que se apuesta
por otros vehiculos mas innovadores como los patinetes eléctricos.

4.4.2 Detalle de la propuesta

Esta medida consiste en establecer una partida presupuestaria anual destinada a la compra
de bicicletas y patinetes eléctricos, ya que gran parte de los problemas para desplazarse en
bici es que gran parte de la poblacion no dispone de una eléctrica,areces una localidad

con zonas con elevadas pendiengedonde las distancias entre los centros de atraccidn son
importantes Esta medida, por lo tanto, consiste en incentivar la compra de bicicletas y
patinetes eléctricos mediante la subvencién de unceotaje de su importe por parte del
Ayuntamiento.

Para poder acceder a esta subvencién sera preciso solicitarlo mediante un formulario y
presentar la factura de la comprhos vehiculos a subvencionar deberdn cumplir una serie
de requisitos en funcion de su tipologia:

¢ En el caso de ser una bicicleta eléctrica:

0 Bicicleta de pedales con pedaleo asistido, equipadas con un motor eléctrico
auxiliar, de potencia nominal continua maxima inferior o igual a 250 W, cuya
potencia disminuya progresivamente y que finalmente se interrumpa antes
de que la velocidad del vehiculo alcance los 25 km/h o si el ciclista deja de
pedalear.

Sistema de luces completo.

Bateria con capacidad igual o superior a 248 Wh (vatios/hora).

0 Precio de factura inferior a 4.000 euros (IVA incluido).

o O

¢ En el caso de ser un patinete eléctrico:

o Patinetes de dos ruedas en linea con manillar, de hasta 350 vatios de
potencia nominal y velocidad maxima de 25 km/h, que cumplan con los
requisitos de aplicacion conforme a la normativa técnica de la Direccion
General de Trafico que esté vigente en el nreoio de su adquisicion.

0 Autonomia minima de 20 km.

0 Sistema de luces completo.
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En los Ultimos afios, desde la administracion del Estado y a través de las Comunidades
Auténomas se han ejecutado programas de incentivos ligados a la movilidad eléctrica (el
altimo, MOVES 1ll) en el marco del Plan de Recuperaciéon, Transformacion y desilien
Europeo con el que se dota de financiacion a los municipios para iniciativas de este tipo.

4.4.3 Indicadores de referencia
Para el seguimiento de esta propuesta se plantean los siguientes indicadores de evaluacion:

¢ Numero deayudas publicas concedidas para la compra de VMP o bicicletas eléctricas.

o0 Actual:0.
0 Objetivo:100.

4.4.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

Lainversion iniciade esta medida seride 50.000 eurospara financiar subvenciones a la
compra de bicicletas y patinetes de la poblaciba prioridad de la medida esedia

Agentes involucrados

Los agentes involucrados en la puesta en marcha de esta medida serian: el Ayuntamiento de
Cuarte de Huerva, 8lITMS y el Gobierno de Aragén. Estos dos ultjdesido a las ayudas

para la movilidad sostenible, es probable geemo ha sucedido tras la pandemia de la
COVIBLY, en los proximos afios pongan en marcha subvenciones pamae los
ayuntamientos financien medidas de esta indole
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5 Eje estratégicd3. Movilidad en transporte
publico

5.1 Logica del eje estratégico

El transporte publico es la alternativa motorizada mas eficiente. El objetivo debe ser que el
transporte publico atienda el grueso de la movilidad interna motorizada, dejando el uso del
vehiculo privado solo para las relaciones y servicios en que seafitiéste (relaciones
periféricas, relaciones de larga distancia con el exterior, etc.).

El transporte publico es la alternativa mas ecologica para los desplazamientos de media
distancia en los que los modos no mecanizados se enfrentan a barreras fisicas. La emision de
gases contaminantes y de efecto invernadero es mucho menor.

El uso masivo del vehiculo privado colapsddealidadesy las hace mas sucias y ruidosas.
Paralas propias personas usuarjas transporte publico resulta mas barato que el vehiculo
privado si se tienen en cuenta todos los costes (mantenimiento, seguro, aparcamiento y
combustible).Incluso con el transporte puablico, si dispone de buena calidad de servicio, se
puede ahorrar tiempo. Muchas veces el uso del automoévil conlleva la blsqueda de
aparcamiento en zonas saturadas.

Por tanto, el objetivo de esteje estratégices aumentar la cuota del transporte colectivo
enautobus erdetrimento del vehiculo privado, particularmente en las relaciones principales,
tanto con Zaragoza como internas en el propio Cuattede se concentra la demanda y
donde las restricciones de espacio son mas severa

Ademas, la oferta de transporte publico en autoblis se complemintan el servicio de

taxi, una alternativa que responde a necesidades de desplazamiento mas personalizadas y
flexibles. Para optimizar y coordinar este sistema de transporte colectivo, ndaulta
fundamental establecer un intercambiador que funcione como un centro intermodal,
integrando estos diversos medios de transporte de manera eficiente.

Paralograr ese cambio modsakdesarrollanas siguientes propuestas:

Propuesta 3.1Modificacion del servicio de autobus interurband10.
Propuesta 3.2Creacion de userviciode autobus urbano.
Propuesta 3.3. Licitacion del servicio de taxi.

Propuesta 3.4 Intercambiador de transporte.

O O OO
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5.2 Propuesta 3lL. Modificacion del actual servicio de
autobus interurbanol-410

5.2.1 Légica de la propuesta

Como se ha visto en el diagnéstico, pese a que la linea 410 tiene un ampior ysote de
la poblaciony que su demanda se incrementa afio a ase han detectado diversos
problemas que dificultan el crecimiento de su uso.

La principalproblematica detectada durante las encuestas y en los grupos de participacion,
fue la necesidad de refuerzo de los servicios en horas punta porque los autobuses van llenos
y haypersonas usuariague no pueden utilizala linead10 enesos momentosLa poblacion

de la localidad no para de crecer, sin embargo, el ritmo de crecimiento del nimero de
servicios no lo ha hecho al mismo ritmo.

Finalmente, durante la auditoria de paradas se pudo corroborar que la informacién sobre el
servicio en las paradas,& muchos casgiexistente o no esta en el mejor estado.

5.2.2 Detalle de la propuesta

Las medidas propuestas para la mejora del servicio de autobus interurbano se esquematizan
en los tres siguientes bloques:

¢ Mejora de las frecuencias.
¢ Mejora de la informacion a las personas usuarias.
¢ Construccion de un apeadero junto al IES Martina Bescés.

Frecuencias

Como se ha comentado, en el diagndstamncretamente, en la encuesta sobre el transporte
publico,se observo la necesidanpliacion de horarios a primera hora para dar servicio a
multitud de usuarios para los que los servicios actuales no cubren sus necesidades de
movilidad laborales. Por ello, se propone:

¢ Inicio del servicio ks 6:00 horas en Zaraggzara poder cubrir los accesos al trabajo
de primera hora de la mafiana.
¢ Nuevos horarios de paso
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Tabla3: Frecuencias de la lineaedutobus interurbana

6:30 6:30

7:30 7:30 7:00 7:00
8:30 8:30 8:30 8:00 8:00
9:30 9:30 9:30 9:00 9:00
10:30 10:30 10:30 10:00 10:00
11:30 11:30 11:30 11:00 11:00
12:30 12:30 12:30 12:00 12:00
13:30 13:30 13:30 13:00 13:00
14:30 14:30 14:30 14:00 14:00
15:30 15:30 15:30 15:00 15:00
16:30 16:30 16:30 16:00 16:00
17:30 17:30 17:30 17:00 17:00
18:30 18:30 18:30 18:00 18:00
19:30 19:30 19:30 19:00 19:00
20:30 20:30 20:30 20:00 20:00
21:30 21:30 21:30 21:00 21:00
22:30 22:30 22:30 22:00 22:00
23:30 23:30 23:00 23:00

Fuente: elaboracién propia partid de datos del CTAZ

Informacion

Junto a al cambio en el recorrido de la linea y la optimizacién de los horarios, se propone
mejorar la informacién disponible en las paradas, a través de:

¢ Inclusién en todas las paradas de informacién impresa actualizada con los horarios
previstos de paso (hora y minuto), ma recorrido de la lineg con cédigos QR
para el acceso a la aplicacion del serviEsta informacion debe completarse con la
advertencia de que las incidencias debidas al trafico hacen que no siempre sea posible
garantizar la puntualidad, quedando exonerados de toda eventual responsabilidad
derivada del incumplimiento de horarios cuandancurran circunstancias adversas
de tréfico.

¢ Ademas, para complementar esta informacion fisica se propoirestalacion delos
paneles digitales con los tiempos de espera en tiempq oestho minimoen las dos
paradas con mas usuarios del recorrido del autobus en Cuarte: las dos paradas del
Bulevar.

Construccion de un apeadero junto al IES Martina Bescos

Para la paradalel autobus interurban@n el IES Martina Bescos (av. Muralla de Santa Fe) en
sentido salida de Cuarte de Huerva se propone la construcciéon de un pequefio apeadero
junto con un aparcamiento, en la parcela situada al sur del recinto escolar, como se puede
observar en la siguientenagen.
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Imagen34. Proyecto de mejora del entorno del IES Martina Bescos
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Fuente: Ayuntamiento de Cuarte de Huerva.

5.2.3 Indicadores de referencia

Los indicadores que servirdn de base para el seguimiento de la propuesta detallada son, con
caracter general:

¢ Cuota(%)del transporte publico en el reparto modal

o Actual:14,8 %.
0 Obijetivo:24 %.

¢ Demanda total del sistema de transpoitgerurbano.

0 Actual:573.098 personas usuarias.
0 Obijetivo:650.000 personas usuarias.

5.2.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

El coste de esta medida seria 8@.000 euros de inversién inicial y d&.000 euros de
operacion y mantenimiento. La prioridad de la medida es alta.

Agentes involucrados

El unico agentévolucradoen la puesta en marcha de esta medetzel CTAZ
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5.3 Propuesta 3.Zreacion de un servicio de autobus urbano

5.3.1 Légica de la propuesta

En la actualidad;uarte de Huerveuenta Ginicamente con una linea interurbana que, aunque
cumple con la funcion de conectar el municipio cdaragozapresenta importantes
limitaciones para satisfacer las necesidades de movilidad interna de la poblacién. Este
sistema resulta insuficiente para garantizar una cobertura adecuada dentro de la localidad,
dejando a varias zonas residenciales, comergialeportivasy de servicios publicos sin
acceso directo o eficiente al transporte colectivo.

Las principales deficiencias identificadas $orobertura lintada y la desigualdad en el
acceso al transporteLa linea interurbana tiene un trazado disefiado principalmente para
enlazar la localidad cataragozapor lo que no incluye paradas estratégicas dentro del tejido
urbang por ejemplo, la zona antigua y la zona alta de la localidlddmas, algunos des
grupos poblacionales mas vulnerables, colm®personasmayores, seenfrentan a serias
barreras para desplazarse porltecalidad ya queen sumayoriaviven en la zona antigua,
donde no existe acceso en transporte publico.

5.3.2 Detalle de la propuesta

En este contexto, la creacion de una linea de autobls urbano surge como una solucion
estratégica y necesaria para responder a estas carencias. Este nuevo servicio no solo
atenderia a las zonas actualmente desatendidas, sino que también fortaleceria scohe
territorial, facilitaria la movilidad interna de la poblacién y promoveria un modelo mas
sostenible y accesible de transporte en la localidad.

El disefio de esta propuesta se basa en atender una necesidad real y urgenpelbladzon
garantizando que el transporte publico urbano se convierta en un pilar esencial para mejorar
la calidad de vida de los habitantes y apoyar un desarrollo urbano equilibrado y sostenible.

Se proponaun recorrido circular con inicio en Valdeconsejo y con final en el Mercadona y
tentativamente, con las siguientes paradas:

¢ Sentido Sur:

(@]

Calle Monteperdido (Restaurante Valdeconsejo).
Av. Valdeconsejo.

Av. San José, 67.

Colegio Ramén y Cajal.

Plaza de Toros.

Calle Moreras.

Bulevar.

Complejo deportivo Teresa Perales.

Calle Fontana de Trevi (C.P Foro Romano).
Calle Anso.

Calle Pirineos.

Camino del Plano, 10.

O O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOoOOoODOo
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0 Colegio Foro Romano.
o0 Mercadona.

¢ Sentido norte:

Mercadona.

Calle deEmperador Cesar Augusto.
Colegio Foro Romano.

Calle Anso.

Calle Pirineos.

Camino del Plano.

Complejo deportivo Teresa Perales.
Calle de la Constitucidrente a farmacia.
Bulevar.

Calle Moreras.

Plaza de Toros.

Av. San Antonio.

Calle Monteperdido (Restaurante Valdeconsejo).

(@]

O OO O0OO0OO0OO0OOOOoOOoOOo

En la temporada de verano el recorridodsberia alargahasta las piscinas municipaléa
ruta de la linea proyectada tiene una extension de w2®km de ida y vueltay el recorrido
se puede realizar en un@ minutosen total. El servicio se realidacon un microbds para
poder acceder a zonas con poco ancho de seccion.

El horario tentativo de funcionamiento para el servicio seria de 7:30 horas hasta 16:00, en un
primer momento, con posibilidad de ampliacion en horario de tarde. El precio seria de 30
céntimos, con posibilidad de acceso a bonos.

5.3.3 Indicadores de referencia
Para el seguimiento de esta propuesta se plantean los siguientes indicadores de evaluacion:

¢ Linea urbana de transporte publico
o Actual:0.
0 Obijetivo: 1.
¢ Demanda total anual (personas usuarias) del sistema de transporte urbano:

0 Actual:-.
0 Obijetivo:20.000 personas usuarias.

5.3.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

B presupuesto destinado para esta propuesta estaria compupeto350.@0 euros de
inversion iniciay de 150.00@uros parda operacién y el mantenimiento del servicio urbano
de autobusesla prioridad de la medida ésja.
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Agentes involucrados

Los agentes involucrados en la puesta en marcha de esta nealida: el Ayuntamiento de
Cuarte de Huerva el CTAZ
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5.4 Propuesta 3. Licitaciondel servicio de taxi

5.4.1 Légica de la propuesta

Cuarte de Huervse encuentra en una fase de expansion tanto poblacional como urbanistica,
lo que demanda una ampliacién de los servicios de transporte publico para garantizar la
movilidad eficiente de sus habitantessi que ademas de la mejora del servicio de transporte
publico mediante un renovado servicio de autobuls interurbano y de un nuevo servicio de
autobus urbanose ha identificado la necesidad de implementar un servicio de taxis que
complementeestosmedios de transporte, con el fin de cubrir Bmandas de movilidad no
satisfechas, mejorar la accesibilidad y reducir la dependencia del vehiculo privado.

En la actualidad, la movilidad urbana sostenible se ha convertido en una de las principales
preocupaciones de las ciudades, especialmente ante el creciente numero de vehiculos en las
calles y el impacto negativo que esto tiene en el medio ambiente. Ercestexto, el papel

del taxi como una alternativa de transporte sostenible se ha vuelto cada vez mas relevante.

La puesta en marcha de un servicio de taxi bien regulado permite ofrecer una alternativa
viable al uso del vehiculo privado, especialmente en trayectos de corta distancia o en horarios
donde otros medios de transporte son menos accesibles. Este tipovdeisero solo mejora

la conectividad con areas cercanas como Zaragoza o los poligonos industiredegje
también facilita el acceso a personas con movilidad reducida o a quienes dependen de un
transporte mas agil y directo.

5.4.2 Detalle de la propuesta

El objetivo de esta licitacién es adjudicar un totalddslicencias de taxi para la puesta en
marcha del servicio en Cuarte de Huerva. Estas licencias seran ampliables en funcion del
crecimiento poblacional del municipio, ajustandose a la ratio legal que establece el nimero
de taxis necesarios por cada mil halbites, conforme a las normativas locales, autonémicas

y nacionales vigentes.

La licitacion para la puesta en marcha del servicio de taxis en Cuarte de Huerva constituye
una accion estratégica para garantizar la movilidad sostenible y adaptada a las necesidades
actuales y futuras del municipio. El modelo de licencias ampliablesitpérnmna gestion
flexible del servicio, asegurando su capacidad para crecer en paralelo al desarrollo
demogréfico del municipio.

El servicio de taxis debera cumglifargo plaz@on las siguientes caracteristicas generales:

¢ Licenciasniciales Se proyecta la adjudicacion deslicencias para taxis. Las mismas
podran ampliarse conforme el municipio crezca, con una revision periddica de la
demanda yaratio de taxis por habitante.

¢ Vehiculos y AccesibilidadLos taxis deberan cumplir con los estandares de
accesibilidad, garantizando que al menos una de las unidades esté adaptada para
personas con movilidad reducida (PMR@s vehiculos deberan cumplir con los
requisitos medioambientales establecidos por las normativas vigentes, promoviendo
el uso de vehiculos hibridos o eléctricos para contribuir a la sostenibilidad del servicio.
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¢ Ambito de ActuacionEl servicio operara dentro del término municipal de Cuarte de
Huerva, con posibilidad de realizar trayectos hacia municipios cercanos, incluidas las
conexiones con Zaragoza, segun la demanda y necesidad pgersonas usuarias

¢ Horario y CoberturaEl servicio debera funcionar con una cobertura minima de 12
horas diarias, ampliables en fines de semana o dias festivos en funcion de la demanda.

¢ Sistema de Gestion y Control:os vehiculogn el momento en el que se vaya
ampliando el servicio deber&star equipados con sistemas de geolocalizacion (GPS)
que permitan un control eficiente del servicio y una mejor distribucién de los taxis en
funcién de la demanda en diferentes zonas del municifgimismo, se recomienda
el uso de aplicaciones maviles y sistemas de reserva en linea para facilitar la solicitud
del servicio por parte dias personas usuariagptimizando el tiempo de respuesta y
mejorando la experiencia del cliente.

En caso de quk licitaciénde taxi quede desiertae puede valorar establecer un convenio
con empresas de vehiculos de transporte con conductor (VTC) como Uber, Cahjifgraetc
ofrecer el servicio en la localidad.

5.4.3 Indicadores de referencia

Los indicadores que servirdn de base para el seguimiento de la propuesta detallada son, con
caracter general:

¢ Numero delicencias de taxi

o Actual:0.
0 Obijetivo:b.

5.4.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

El coste de esta medida se establece2BrD00 euros de inversion inicidla prioridad de la
medida es alta.

Agentes involucrados

El Unico agente involucrado en esta propuestaia el Ayuntamiento de Cuarte de Huerva.
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5.5 Propuesta 34. Intercambiadorde transporte

5.5.1 Légica de la propuesta

En la actualidad, Cuarte de Huerva carece de un centro que aglutine todos los modos de
transporte publico, lo que dificulta la coordinacion y optimizacion de los desplazamientos
dentro del municipio y hacia Zaragoza. Con el constante crecimiento de kEcigwben la
localidad, se hace cada vez mas necesario dar un paso hacia una organizacién mas eficiente
del transporte publico, con el objetivo de mejorar la conectividad y facilitar los
desplazamientos de los residentes. Ante esta necesidad, la creadidnikercambiador de
transporte se presenta como la solucion mas coherente y estratégica para ordenar el flujo de
viajeros y ofrecer una infraestructura moderna que integre diversos modos de transporte.

Este intercambiador no solo actuaria como un punto de origen y destino para los viajes en
autobus hacia Zaragoza, sino que también funcionaria como un nodo local que centralice
otros servicios municipales esenciales, como el transporte en taxi, la fineeaurbana de
autobuses y otros medios de movilidad sostenible. Ademas, este intercambiador podria
convertirse en un punto de integracion para otras iniciativas de movilidad, como sistemas de
vehiculos compartidostc.

5.5.2 Detalle de la propuesta

Para la construccion de este intercambiador de transpseepropone como ubicacion el
solar situadoentre la calle Eras Bajas y la calle Miguel Servet, un espacio que ofrece una
ubicacién estratégica y altamente favorable para este tipo de infraestructura. Este terreno
se encuentra en una zona central de Cuarte de Huerva, lo que le otorga una excelente
conectividad tanto con los principales poligonos industriales de la localidad como con el
nucleo urbano. Su proximidad al centro del municipio lo convientein punto clave para la
integracién de los diferentes modos de transporte, garantizando un facil acceso para los
residentes y los usuarios que provienen de otras areas cercanas.

La ubicacién también permite un facil enlace con las principales arterias viales que conectan
Cuarte de Huerva con Zaragoza, lo que facilita el acceso desde y hacia la capital. Ademas, al
estar cerca de zonas de alta actividad econdmica y residencialbitzacion del
intercambiador favorece la movilidad de trabajadores, estudiantes y residentes, mejorando

la eficiencia del sistema de transporte publico y promoviendo un modelo de movilidad méas
sostenible.

La propuesta para el funcionamiento futuro de este intercambiador de transporte incluye la
integracién de los siguientes servicios:

Paradas de la linea 410tanto en un sentido como en el otro.

Parada de la futura linea urbana o de otliagas que puedan crearse en el futuro.
Parada de taxi.

Aparcabicis cerrado.

Alguna parte de la instalaciomgria funcionar en el futuroomomicrohuh dedicado
al reparto demercancias de ultima millapmo se vera en la propuesial.

O 0 000
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Actualmente é solar donde saubicarael futuro intercambiadorse emplea como zona de
estacionamientano reguladay, como se vio en el diagnostidiene un amplio uso.

Imagen35. Uso actual del solar entre la calle Eras Bajas y la calle Miguel Servet

Fuente: Elaboracion propia.

Por ello, como adicién a la propuesta del intercambiador de transporte se propone la
construccion de un aparcamiento adjunto a edtsstalacion para la mejora de la
intermodalidad y que también sirva para descongestionar los aparcamientos del centro
urbano. Se proponesu usotanto comoaparcamiento vinculado al transporte publico, que
podria tener descuentos o ser gratuito paes personas usuariagiue posteriormente
utilicen el transporte interurbanocomo paraotaciony residentes.

También deberia analizarse a medio plazo la posibilidad de realizar desde este punto rutas
con autobuses lanzaderas y orientadas a estudiantes a lugaresladomiversidad, la Plaza
de San Roquéjuesca o La Almunia.
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Fuente:Ayuntamiento de Cuarte de Huerva
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5.5.3 Indicadores de referencia
Para el seguimiento de esta propuesta se plantean los siguientes indicadores de evaluacion:

¢ Numero deintercambiadores de transporte en Cuarte de Huerva

o Actual:0.
0 Obijetivo:l.

5.5.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

El presupuesto de esta medida seria2i#0Q000 euros de inversién inicial y dé@®000
eurosen términos deoperacién y mantenimiento. La prioridad de la medida es alta.

Agentes involucrados

Los agentes involucrados para esta propuesta serian el Ayuntamiento de Cuarte de Huerva y
el CTAZ.
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6 Eje estratégico4. Movilidad en vehiculo
privado motorizado

6.1 LoOgica del eje estratégico

Entre los principales problemas identificados@uarte de Huervan materia de movilidad
destaca la elevada posesion de vehiculos privados propios, que en los ultimos afios ha
incrementado su nimero, pasando 8216en 2QL2 a 11.862vehiculos en 202, de forma
paralela al aumento de la poblacién que el municipio ha experimentAdnque existen

otros modos de desplazamiento eficientes como los autobuses interurbanos, las relaciones
de Cuarte de Huerva con el exterior y, sobre todo, con Zaragoza, son bastante dependientes
del cocheY lo mismo sucede en sentido inverso.

Los datos obtenidos de los aforos de trafico durante el trabajo de campo también corroboran
este elevado empleo del vehiculo privado en el municipio. Los principales accesos a la
localidad cuentan con unas IMD superiores a los 6.000 vehiculos, coalldade la
Constituciénsuperando incluso los 14.600 vehiculos. Son cifras muy elevadas para la
capacidad viaria existente en las calles de la localidad.

Estosdatos demuestran que la movilidad en vehiculo privado sigue siendo una de las
opciones de desplazamiento preferidas defesidentes y visitanteen Cuarte de Huerva
Cifrasque se ve refrendaabs por elanalisis del reparto modatjue muestra quemas del 70

% de los viajes son en coche, un dato que sitla al vehiculo privado como el modo de
desplazamiento mas elegido.

Esht situaciérprovoca problemas de congestiongsle seguridad vial, tanto por la cantidad
devehiculos como porgue una parte relevante de ellos son vehiculos pesados que atraviesan
las principales calles de la localidad deb@da falta de accesos la autovia 23 y a la
circunvalacién de Zaragoza desde el principal eje viario indu@riadel Rosario)A esta
situacion se afiaden problemas en la ordenacion del viario y seflalizaciorinformativa

que provocamayores recorridos de las personas usuarias de los vehiculos.

Para mejorar esta situacion,@ntinuacionse van a describir una serie gepuestas que
buscanmejorar la problematica de las congestiones de trafico y la seguridadnviak vias
de Cuarte:

Propuesta 4.1Construccién de una glorietn laN-330 con Avenida del Rosario.
Propuesta 4.2Nueva ordenacion del viario.

Propuesta 4.3Soluciones a puntos conflictivos.

Propuesta 4.4. Adecuacion del Camino de la Junquera.

Propuesta 4.5 Programa de sefializadifiormativa

Propuesta 4.6 Control de la disciplina viaria.

O O 0000

80



IlI4 CUARTE

E I v DE HUERVA

AYUNTAMIENTO

TOOL
ALFA

(MZe

6.2 Propuesta 4.1Construccion de unglorieta en la N330
conavenidadel Rosario

6.2.1 Ldgica de la propuesta

Uno de los principales problemas de movilidad que existen en Cuarte de Huerca, como se ha
visto en el diagndstico, da intrusion devehiculospesados en la zona urbana del casco
urbanodel municipio Ello es debido a que pese que existiversos puntos de entrada y
salidadesde yhacia Cuarte a lo largo de todo el recorrido de 30 por el oeste del
municipiq la salida habitual del trafico industrial por la. @el Rosario desde los poligonos
permite el acceso a la-8B0, pero ndacilitael acceso a la-23 o a la Z40. Por ello, la Unica
opcién que tiene el trafico industrial para acceder a423/4 poder conectar con la4D es
atravesar el centro de la localidad a través de la calle Hugrtascalle de la Constitucipn

como se ve a continuacion.

4 _ : T \ - Salida a través de C. Constituci

'

Fuente: Elaboracion propia a partir de la informacién del Ayuntamiento.

Como se pudo observar en el diagndstico a través de los aforos de clasificacion de vehiculos,
esta situacion provoca importantes cifras de vehiculos pesados por vias urbanas, como se
detalla a continuacion:
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¢ Calle de la Constitucion. Importante porcentaje de pesados, entre un 2% y 5%, siendo
mayor el porcentaje en la hora punta de mafana. Aunque el porcentaje no sea alto,
comparativamente hablando, la IMiz 14.653e lacalle de la Constitucigprovoca
gue la cifra total de vehiculos pesados que atraviesan el eje principal de la localidad
sea muy numerosa.

¢ Calle Huertos. Entre un 8 % y un 9 %, de pesados que atraviesan esta calle hacia la
calle de la Constitucion, con una mayor cifra en hora punta de tarde, ya que esta via
se utiliza como salida de la zona de poligonos.

6.2.2 Detalle de lapropuesta

La solucidomue se proponesla construccion de una glorieta en la interseccion de la Avenida
del Rosario con la B30, que permitiria a los trabajadores de los poligonos (y muy
particularmente dosvehiculos pesados) salir por esta avenida y acceder de forma rapida a
la autovia A23, evitando circulaciones por la calle Huertosalle de la Constitucigrque

como se ha vistaggon las que actualmente se utilizan para poder acceder a la autovia.

Esta solucion ayudaria a la separacion del trafico privado con el trafico de mercancias
reduciria la IMD de laalle de la Constitucion se evitaria que vehiculos pesados utilizaran
calles céntricas de la localidad que no estan habilitados para estg wge provocan
situaciones de peligro para los peatones y otros vehiculos ligererando la seguridad

vial y reduciendo las situaciones peligrosas.
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Imagen38. Giro que facilitaria la implementacion de la glorieten la N330 con la Av. del Rosario

Fuente: Elaboracion propia.
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6.2.3 Indicadores de referencia

Los indicadores que servirdn de base para el seguimiento de la propuesta detallada son, con
caracter general:
¢ Existencia de una rotonda en la avenida del Rosario cofBBON
o Actual:0.
0 Obijetivo:l.
¢ Porcentajede vehiculos pesados esalle de la Constituciéen horario punta de
mafana:
0 Actual: 5 %.
0 Obijetivo:1 %.
¢ Porcentaje de vehiculos pesadosoatie de la Constituciéen horario punta de tarde:

o Actual: 2 %.
0 Objetivo: 1 %.

6.2.4 Presupuesto, prioridades y agentes involucrados

Presupuesto y prioridades

El coste de esta medida se estableceés@0.000 euros de inversion inicial y de.@0 euros
de operacién y mantenimiento. La prioridad de la medida es Bkaa principal medida a
ejecutar, yague facilitaria la mejora de la movilidad y la seguridad vial en el municipio.

Agentes involucrados

Losagentesinvolucradoen la ejecucién de esta meldiserian el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible (MITM$R que la NB30 es de su titularidag el Ayuntamiento de
Zaragoza dado que se encuentra en el término municipal de Zaragoza
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6.3 Propuesta 4.2Nueva ordenacion del viario

6.3.1 Logica de la propuesta

La creciente densidad del trafico y ldemandas de movilidad en Cuarte de Huerva han
puesto de manifiesto la necesidad de reorganizar el viario para mejorar la circulacién y
garantizar un transito mas eficiente y seguro en diversos puntos. Esta propuesta se centra en
optimizar la funcionalidade las vias urbanas mediante un disefio mas racional y ordenado.

Esta medida busca mejorar la fluidez del trafico y garantizar la seguridad vial de todos los
usuarios para crear un sistema viario que facilite los desplazamientos y reduzca las
congestiones.

6.3.2 Detalle de la propuesta

Dentro de la red viaria urbana de Cuarte se han identificdidersaszonas en las que se
observa una trama actual confusa que dificulta las circulaciones y la fluidez del trafico. Estas
zonas son:

Entornodel (EIPForo Romano.

Entorno del futuro centro de salud.

Entorno del ColegitnternacionalAnfora y del IES Martina Bescos.
Entorno de las calles Via Parque, Av. de San Antonio y Av. San José.
Entorno del proyecto de la U.E.9 del PGOU de Cuarte de Huerva.
Poligono Pignatelli.

¢ Poligono de Valdeconsejo.

O 00000

Para todas ellas se ha realizado un andlisis detallado de posibles soluciones que faciliten los
flujos vehiculares, la seguridad vial, y en algunos casos, la operativa de la linea de autobus
interurbano propuestakn todos los casos, se han evaluado los siguientes parametros que se
podran ver afectados:

¢ Seguridad vial

¢ Flujo vehicular en el entorno.

¢ Autobus interurbano.

¢ Recogida de residuos sélidos urbanos (RSU).

Ademas, con motivo de la implementacion de un carril bici en el Poligono Pignatelli, también
se ha analizado la reordenacion de sentidos en esta zona.

Entorno del Colegio Foro Romano
Situacién actual
La configuracion actual del viario del entorno del colegio Foro Romano es la siguiente:

¢ Calle Foro Romano: via de dmntidos con un carril de circulacion para cada uno de
ellos. Aparcamiento en viario y contenedores de RSU en la parte este de la via
(derecha en el sentido Siiorte).
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¢ Calle Tragivere: via de un carril y sentido Unico de circulacion -{8ute) con
aparcamiento a ambos lados de la via y contenedores de RSU en la margen este de la
via (derecha en el sentido SNorte).

¢ Calle Fontana de Trevi: via de un carril y sentido Unico de circulacion-®iojteon
aparcamiento a ambos lados de la via y contenedores de RSU en la margen oeste de
la via (derecha en el sentido Noi&air).

— Sentido Norte Sur
<+— SentidoSur- Norte
@ ParadabusNorte- Sur
@ ParadabusSur- Norte

Fuente: elaboracion propia.

En el entorno de esta zona, el viario soporta un volumen vehicular de unos 6.000 vehiculos
al dia, unos 600 en hora punta de mafiana (8:00 horas) y de tarde (17:00 horas).

Imagen 41. Intensidad horaria en dia laborable al norte de la zona objeto de analisis (calle
Emperador Nerén)
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Fuente: elaboracion propia.
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En la situacion actual, los aspecasluados se detallan como sigue:

¢ Respecto a lseguridad vial existen dos puntos que requieren de una especial
atencion por la problematica que generan en el entorno desde el punto de vista de la
seguridad vial: la propia calle Foro Romano y el giro a la izquierda desde la calle
Fontana de Trevi hacia la calle Téastre.

o Lacalle Foro Romano es una de las calles principales del municipio y también
una calle de especial proteccién debido a la ubicacién de un colegio en ella.
El nimero elevado de estudiantes entrando y saliendo a determinadas
horas a un vial de dos sentidpsiede implicar cierta peligrosidad en una
zona de especial vulnerabilidad a ciertas horas.

o El giro desde la calle Fontana de Trevi hacia la calleéVeast implica un
giro a la izquierda con un ceda el paso con baja visibilidad frente al flujo que
discurre en sentido Nort&ur. Ademas, implica un giro, aunque posible,
complicado para el autobus interurbano.

Imagen42. Giroactualde
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Fuente: elaboracién propia.

¢ En cuanto a loBujos vehiculareslos 600 vehiculos a la hora que se producen en los
momentos punta (entrada del colegio)rarte de esta zona, de por si no implicarian
afecciones a la capacidad del viario. Sin embargo, la existencia de usuarios parando
en doble fila para dejar a los estudiantes en la calle Foro Romano afecta de forma muy
significativa la capacidad de la viagasionando una situacién de retenciones
importantes, agravado por la existencia de Unicamente un carril de circulacién en
cada sentido (afectando a los flujos en ambos sentidos).

¢ Respecto al autobus interurbano, discurre por la calle Fontana de Trevi en el sentido
Norte-Sur (410B) y por la calle Tréstre en el SuNorte (410), disponiendo
Unicamente de parada en el sentido Nofer para dar servicio al colegien el
sentido contrario la parada mas cercana al colegio es la de Urbanizacién Santa Fe,
localizada en la calle Primera.

¢ Finalmenterespecto a los servicios de recogidardsiduosno existe problematica.

Propuesta de mejora
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La configuracion propuesta del viario en el entorno del colegio Foro Romano es la siguiente:

¢

Calle Foro Romano: se propone una via de dos carriles con un unico sentido de
circulacién (sentido StMorte). Se mantiene el aparcamiento en viario y los
contenedores de RSU en la parte este de la via (derecha en el sentitiorg)c
Ademasse propone que la linea de autobus (sentido-Sarte) pase por esta calle

en lugar de la calle Trastere, con una parada de adicional entre la zona de las pistas
de atletismo y el colegio Foro Romano.

Calle Tragivere: se propone el cambio de sentido de la via, dejando una via de un
carril en sentido Unico de circulacion Noerr con aparcamiento a ambos lados de

la via y contenedores de RSU en la margen oeste de la via (implica el cambio de
margen de los contenedtes de RSUAdemas,se propone que la linea de autobus
(sentido NorteSur) pase por esta calle en lugar de la calle Fontana de Trevi con una
parada de autobus adicional en la zona de las pistas de atletismo.

Calle Fontana de Trevi: se propone mantener el sentido y capacidad de la via, con un
carril y sentido Unico de circulacion Noi#®air con aparcamiento a ambos lados de la
calle y contenedores de RSU en la margen oeste de la via (derecha en el sentido Norte
Sur).

Imagen43. Sentidos de circulacion en la situacién propuesta
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— Sentido Norte Sur

<+— SentidoSur- Norte
@ ParadabusNorte- Sur
@ ParadabusSur- Norte

Con esta propuestse buscan las siguientes mejoras:

¢

En seguridad vial:

0 Semejora notablemente la seguridad de los estudiantes a la entrada y salida
del colegio en laalle Foro Romandebido al sentido Unico de la via (menos
peligrosidad que la situacion actual con una calle en dos sentidos de
circulacion).
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o Porotro lado, se soluciona la interseccién de la calle Fontana de Trevi con la
calle Trastvere.

¢ Respecto a loflujos vehiculares

0 La segregacion de traficos mediante configuraciones de viales de un Unico
sentido de circulacibn mejora la circulacibn general de vehiculos,
asegurando una mayor seguridad vial.

0 Ademas, esta configuracion permitiria a la calle Bt ostentar una
jerarquia menor (flujo vehicular NoH8ur principal por la calle Fontana de
Trevi), templando elrafico en esta calle y orientandola hacia un uso mas
residencial y de transporte publico, y menos de paso. Pudiendo llegar
incluso a pacificar las calles transversales (calle Fuente Tritdn, Isla Tiberina
y Circo Maximo), de forma que sean utilizadas Unicamerde Ips
residentes.

o Otra mejora importante radica en la propia calle Foro Romano a la hora de
entrada y salida del colegio debido a que la doble fila ya no afectara de
forma tan negativa la circulacion en esta calle debido a la existencia de dos
carriles en sentido unico.

¢ En cuanto ahutobusinterurbano, se hace necesario cambiar el itinerario de la actual
linea de autobus interurbano:

0 Sentido NorteSur: se realizara por la calle Téagtre en lugar de por la calle
Fontana de Trevi, evitando mezclar el flujo del transporte publico con el
principal flujo de vehiculo privado que se producira por la calle Fontana de
Trevi.

0 Sentido SuiNorte: se realizara por la calle Foro Romano en lugar de por la
calle Tragdvere dado que esta ha cambiado de sentido.

0 Anfadido a este cambio dénerario, se proponen la inclusiéon de dos nuevas
paradas:
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A Sentido NorteSur: parada en las pistas de atletismo (nueva) y en el
colegio Foro Romano (existente).

A Sentido SuiNorte: nueva parada entre el colegio y las pistas de
atletismo para dar servicio a ambos centros de atraccion.

A Para la implantacion de estas nuevas paradas serd necesario la
supresion de un par de plazas de aparcamiento por cada ubicacion.

0 Este cambio no produce perjuicio al servicio y si otorga una mayor cobertura
a la zona del colegio y de las pistas de atletismo.

¢ En cuanto abervicio de recogida de residuos sélidos urbanas existiria ninguna
problematica salvo el traslado de los contenedores de la calle &vase del margen
este de la via hacia el margen oeste, que podré llevarse a cabo sin problemas por la
existencia de plazas de aparcamientos a ambos lados de la calle.

Entorno del futuro centro de salud
Situacion actual
La configuracion actual del viario del entorno del futuro centro de salud es como sigue:

¢ CalleEmperador Claudiovia deun sentido (EsteOeste)con un carril de circulacion
excepto en el primer tramo hasta Camino del Plano que cuenta con dos
Aparcamiento en viario en la partierecha de la vian el sentiddesteOeste No hay
contenedores de RSU

¢ Calledel Emperador Tiberiovia de un carril y sentido Unico de circulacideste-este)
entre calle del Emperador Domicianpacalle del Emperador Trajanon aparcamiento
en el lado izquierdeen el sentido de circulacion sentido esteoeste entre calle
Emperador Trajangy Emperador Nerorcon aparcamiento etado derecho en el
sentido de la viaNo haycontenedores de RSU

¢ Calledel Emperador Vespasianda de dos sentidos con un carril de circulacion para
cada uno de ellos, sin aparcamientgin contenedores de RSU.

¢ Calle del Emperador Trajangia de un carril y sentido Gnico de circulacion (Norte
Sur) con aparcamienten ambos ladogntre CalleEmperador Claudio y Emperador
Tiberio y via de dos sentidos con un carril de circulacion para cada uno deatlos,
aparcamiento en un ladoentre Emperador Tiberio y Emperador César Augusto y
entre Emperador Claudio y Camino del PlaBristencontenedores de RSU en la
margen este de la vien todos los tramos.
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Imagend45. Sentidos de circulacion en la situacion acteal zona nuevo centro de salud

<+ Doble sentido

=—> SentidoNorte- Sur

<+ Sentido Sur Norte
@ Parada bus NorteSur
@ Parada bus SuNorte

///

Fuente: elaboracién propia.

En la situacion actual, los aspectos evaluados se detallan como sigue:

¢

¢

¢

Respecto a laseguridad vial existen dos puntos que requieren de una especial
atencionla calle del Emperador Tiberio y la calle del Emperador Trajano, debido a que
enlos flujos se intersecan en diversos puntos de las vias.

En cuanto a lodlujos vehiculares es una zona que no cuenta con importantes
traficos, aunque aumentan cuando entre en funcionamiento el nuevo centro de
saludy se desarrolle completamente esta area.

Respecto al autobus interurbano, discurre por la c&llenino del Plano y tiene 4
paradas en el entorno dos en cada sentido.

Finalmente, respecto a los servicios de recogideed&uosno existe problematica.

Propuesta de mejora

La configuracion propuesta del viario en el entornordedvo centro de saluds la siguiente
concada calle con unaia de un carril y sentido Unico de circulacion

¢

Calle Emperador Claudio: via de un sentidegteEste) con un carril de circulacién
excepto en el primer tramo hasta Camino del Plano que cuenta con dos.
Aparcamiento en viario en la partequierdade la via en el sentidOeste-Este.

Calle del Emperador Tiberio: via de un carril y sentido Unico de circulacitioésstg

con aparcamiento en ladaquierdoen el sentidade circulaciérde la via.

Calle del Emperador Vespasian@ deun carril y sentido Unico de circulaciG@u¢
norte) con aparcamiento eal lado izquierdo en el sentido de circulacion de la via.
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